ESTUDO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES DO ALTO DO RESTELO
Adenda Ill a Relatério Final (Maio 2020)

MOBINALYTICS

Enquadramento

O presente documento corresponde a uma adenda aos trabalhos desenvolvidos
relativamente ao Estudo de Mobilidade do Alto do Restelo, ja realizados em maio de
2020, os quais se sustentaram numa proposta de ocupagado datada de fevereiro do
mesmo ano. Tal compreendia dois processos de loteamento complementares e
adjacentes, enquadrados no Programa de Renda Acessivel desenvolvido pela Camara
Municipal de Lisboa. Posteriormente essa proposta de ocupagéo foi revista em junho de
2020, o que originou a elaboracdo da Adenda | ao Relatério Final do Estudo de
Mobilidade do Alto do Restelo, sendo os resultados ai contidos que sustentaram as

propostas correspondentes aos processos de loteamento 7/URB/2020 e 8/URB/2020.

Figura 1 - Area em anélise
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Fonte: Estudo de Mobilidade do Alto do Restelo, Maio 2020

Observando-se a necessidade de proceder a revisao dos projetos desenvolvidos para
estes espacos, a qual possui implicagdes quer em termos da ocupacéo prevista, quer
no ajustamento da estrutura viaria, importa agora reavaliar os impactes induzidos pela
intervencgao nesta nova configuracio. O quadro seguinte indica as alteragdes em termos
da ocupacao prevista, das quais globalmente resultam variagdes relevantes em termos
das areas de construcdo, correspondendo a uma revisdao em baixa dos quantitativos

originalmente previstos em ambos os lotes.
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Quadro 1 — Evolug&o da Ocupagéo Prevista

Adenda |
Relatorio
Final
(jul/20)
Adenda Il
Relatorio
Final
(jun/21)

Variagdo

ESTUDO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES DO ALTO DO RESTELO

Adenda Ill a Relatério Final (Maio 2020)

(m?)
Loteamento A
Loteamento B

Total
Loteamento A
Loteamento B

Total
Loteamento A
Loteamento B

Total

HABITAGAO

39870
12 952
52 821
37 693
10 250
47 943
-5%
-21%
-12%

COMERCIO

7200
1164
8 364
2693
2693
-63%
-100%
-710%

EQUIPAMENTOS
4741

4741
5419
5419

14%

14%

TOTAL

51 811
14 116
65 926
45 805
10 250
56 055
-12%
-27%
-15%

Em termos da estrutura viaria da envolvente as alteragdes introduzidas centram-se na

envolvente ao lote A, encontrando-se ilustradas esquematicamente na Figura 2.

Figura 2 - Alteracbes introduzidas na estrutura viaria envolvente
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A principal alteragao corresponde a pedonalizacao de todo o alinhamento da R. Antao
Gongalves no espaco em que este eixo atravessa a area de intervencéo do loteamento
A, acompanhando o corredor do LIOS, que se mantém naturalmente inalterado

enquanto condicionante ao desenvolvimento da solugao viaria.

E visando minimizar as interferéncias do trafego rodoviario com a sua operagao, que se
encontra prevista a supressao do atravessamento do seu espaco canal no alinhamento
da R. Tristao Vaz. Tal permite que se venha a criar uma zona de coexisténcia no seu
alinhamento, sobre a qual apenas se aponta permitido o acesso ao espaco de

estacionamento associado ao edificio 2 do loteamento A.

Esta nova configuragdo permite também simplificar a intersecao entre a Av. llha da
Madeira e a R. Antao Goncalves em virtude da circulagao para nascente nesta ultima
se ver interrompida. E assim mantida uma solucéo semaforizada para esta intersecéo
com atuacao a passagem do transporte coletivo, vendo assim alterado o esquema
semaférico inicial. O corredor LIOS mantém o seu espaco inicial (a sul do eixo rodoviario
da R. Antdo Gongalves) possibilitando-se todos os movimentos neste ponto de
articulacdo de forma a minimizar as alteragdes de percurso dos varios servigcos de

transporte coletivo rodoviario que servem a envolvente.

Ao longo da Av. llha da Madeira abre-se a possibilidade de replicar os mecanismos de
acalmia de trafego ja implementados no seu desenvolvimento a sul da area em analise.
Aponta-se assim para que, na medida do possivel, se efetue a reducao de perfis viarios
sobre este eixo em particular nos espacos de atravessamento pedonal, potenciando a

reducao de velocidades e a melhoria das condi¢des de circulagao pedonal.

Nesta nova configuracdo, e tendo em conta o reforgo de solicitacdes esperadas sobre
a R. Mem Rodrigues, procedeu-se ao ajustamento do desenho da solucao viaria em
ambas as intersecdes extremas deste arruamento visando também melhor insercao do
transporte coletivo de passageiros cujos percursos sao redirecionados para este eixo

por supressao da ligagao da R. Tristdo Vaz para norte.
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Relembra-se que ja anteriormente foi reequacionada aplicacao integral de parametros
de dimensionamento de estacionamento referentes a componente habitacional
integrados' constante no Relatério Final de maio de 20202. Os calculos aqui realizados
estabelecem-se ja nas premissas entdo estabelecidas de maior aproximagdo aos

requisitos expressos no PDM de Lisboa.

Assim, pese embora a reducido das areas de construgcao acima expressas, importara
aferir em que medida esta alteracao introduz alteragoes em termos dos volumes de
trafego gerados, e consequentemente nos resultados globais obtidos no contexto das

analises realizadas anteriormente.

Nos pontos seguintes deste documento, e apds uma breve descricdo do projeto de
loteamento ja reformulado, sdo reavaliados a luz da ocupagao perspetivada em junho
de 2021 o dimensionamento da oferta de estacionamento e da geragao especifica da
intervencao, dado que o seu célculo possui interdependéncias®. Numa segunda etapa é
efetuada a afetacao do trafego decorrente da nova afetagao a rede viaria envolvente na
configuragao agora proposta e discutidos os impactes agora resultantes em termos da

operacionalidade viaria na envolvente.

Neste processo foi utilizado o modelo de trafego inicialmente construido — introduzindo-
se as necessarias alteragdes acima descritas — e mantidos todos os pressupostos
relativos aos horizontes de analise — 2023 e 2033 - bem como a evolugéo natural do

trafego nesse periodo.

! parametro Unico valido para as componentes publica e privada, estimados em consonancia com analises
anteriores neste tema que se sintetizam no documento “Adequacéo de Critérios de Dimensionamento de
Estacionamento para Programa de Renda Acessivel” de margo de 2019.

2 Contetido da Adenda Il ao Relatério Final datada de julho de 2020

3 conforme explicitado no ponto 3.2.2 do Relatério Final do Estudo de Mobilidade do Alto do Restelo de maio de
2020
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Reformulacao da Proposta de Ocupacao

A zona de intervengdo do empreendimento abrange uma zona extensa, de ndo so6 as
areas que vao ser alvo dos loteamentos, mas também a suas envolventes, no que

concerne a arruamentos, espacos de circulagdo e zonas verdes/ajardinadas.

O loteamento A, apresentado na Figura 3, é o que se situa mais a sul e abrange duas
parcelas, ambos terrenos expectantes, com um total previsto agora de 5 lotes - um deles
composto por 4 edificios - e ainda um equipamento de saude (junto ao loteamento, mas

ja fora deste).

Figura 3 — Excerto da planta de sintese do loteamento A

Configurag&o inicial (maio e jul/2020) Configuragao atual (jun/2021)
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Na parcela confinada a norte pela Rua Gregorio Lopes, a sul pela Rua Antao Gongalves
(agora pedonal e LIOS) e poente pela Rua Carlos Calisto encontra-se agora prevista a
construgcao de um equipamento desportivo (L5) com oferta prépria de estacionamento
que podera apoiar as necessidades de outros equipamentos ja existentes. Nesta parcela
aponta-se para uma zona de estacionamento em cave (1 piso) com capacidade préxima
dos 80 lugares, estando previsto o acesso rodoviario pela R. Gregério Lopes, e acesso

pedonal tanto pela R. Antdo Gongalves como pela R. Gregdrio Lopes.

A maior parcela do loteamento esta confinada pela R. Antdo Goncgalves (agora pedonal
e LIOS) a Norte, R. Tristdo Vaz a nascente, R. Mem Rodrigues a Sul e pela Av. da llha
da Madeira a poente. Aqui estao previstos 4 lotes, que terdo variados pontos de acesso
pedonal. Relativamente ao acesso a veiculos, prevé-se que este seja feito pela Av. da
llha da Madeira aos lotes 1 e 3, pela R. Tristdo Vaz aos lotes 2 e 3 e pela R. Mem

Rodrigues ao lote 4.
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De referir ainda que o equipamento previsto, um centro de saude, para junto ao
loteamento ira ter lugar numa terceira parcela de terreno, entre a R. Antdo Gongalves e
a Rua Carlos Calisto (a poente desta), onde atualmente se encontra uma instalacao de

apoio as equipas de higiene urbana.

Ja loteamento B, apresentado na Figura 4, situa-se mais a norte, abrangendo
principalmente duas partes de uma parcela expectante na lateral da Av. Dr. Mario
Moutinho, onde estao previstos dois lotes, sem alteracbes substanciais em termos de
desenho ou localizacao de pontos de acesso face a configuragao inicial:
¢ O lote 1 sera na extremidade nascente da parcela, confrontando a norte com a
Av. Dr. Mario Moutinho e a nascente com a Rua Dom Jorge da Costa. E desta
rua que dara acesso ao lote para veiculos.
e O lote 2 sera na extremidade oposta da parcela, confrontando a norte com a Av.
Dr. Mario Moutinho e a poente com a Rua Carlos Calisto, sendo que o acesso a
veiculos ao lote é feito por um arruamento ja existente de ligacido a esta ultima

rua.

Figura 4 — Excerto da planta de sintese do loteamento B

Nos quadros seguintes sintetiza-se a ocupacao prevista na totalidade dos lotes em
aprego, quantificando as areas por tipo de uso bem como a oferta de estacionamento

contabilizada em estrutura.

No loteamento A organiza-se em 5 lotes para edificagdo, que se destinam
maioritariamente ao uso de habitagdo em edificios com multiplos fogos e cujas
caracteristicas em termos de volumetria diferem entre si. Para além do uso habitacional,

estao previstas areas destinadas a pequeno comércio no piso térreo dos lotes 1 a 3,
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sendo que no lote 3 esta também prevista a instalacdo de equipamentos de carater
social (creche e centro civico). Ja para o lote 5 esta prevista a instalacdo de um
equipamento desportivo (pavilhdo polidesportivo de utilizagdo publica). No loteamento

B estao previstos 2 lotes agora com uso exclusivamente habitacional.

Quadro 2 — Caracteristicas do edificado do empreendimento

N°de = N°de Areas de construgdo (m?)
Lote pisos = fogos. | Habitagio = Comércio  Equip. | Sub-total = Estac. = TOTAL

< A1l 8 91 6 335 673 - 7 008 3192 10199

..g A2 6 75 5340 813 - 6 153 2608 8760

qu A3 3a7 468 20 941 1207 1540 23688 16386 40074

§ A4 6 63 5078 - 0 5078 2213 7 290
3

A5 2 71 - - 3879 3879 2 468 6 347

Total Lot. A - 454 37 693 2693 5419 45805 26866 726716

o0 B1 8 84 6 900 - - 6 900 2588 9488

§ B2 5 52 3 350 - - 3 350 1971 5321

Total Lot. B - 124 10 250 0 0 10 250 4559 14809

A leitura do permite concluir que o uso habitacional é claramente dominante em qualquer
dos loteamentos, perfazendo no total 578 fogos, ou seja, uma redugido de

aproximadamente 10% face ao valor considerado na proposta inicial.

Quadro 3 — N° de fogos por lote e tipologia em ambos os loteamentos

Tipologias A A2 A3 A4 As 9@ g gy TR Total
TO 2 1 5 1 - 9 o0 8§ 8 | 17
T1 27 23 8 2 - 181 8 | 20 @ 28 189
T2 28 24 93 23 - 168 64 0 64 232
T3 15 | 12 | 49 12 - 8 8 8§ 16 104
T4 5 4 | 16 4 - | 20 0 8§ 8 | 37
N° total de fogos 77 64 252 61 - 454 80 44 124 | 578

Em todos os edificios de ambos os loteamentos estdo previstos areas para
estacionamento em estrutura, sobretudo em pisos abaixo da cota de soleira. Atente-se
que a zona de estacionamento prevista para o lote 3 concentra a oferta de
estacionamento privada desse lote bem como a oferta de caracter publico dos restantes
lotes do loteamento A. Aos valores acima indicados acresce-se ainda a oferta
proporcionada em via publica, que nos limites da area dos loteamentos se cifra em 210
lugares, dos quais 125 lugares nos limites do loteamento A e 85 lugares nos limites do
loteamento B.
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Reforco da Rede de Equipamentos

Complementarmente a ocupacgao prevista no contexto dos loteamentos em analise é
ainda contemplada na analise as perspetivas de refor¢co da rede de equipamentos da

envolvente que se sintetiza na figura seguinte.

Figura 5 - Rede de equipamentos na envolvente

Equipamentos
Existentes na envolvente
01 - Parque dos Maoinhos de Santana
02 - Museu Nacional de Etnologia
03 - Igreja S Francisco Xavier
04 - Escola Secundana do Restelo
05 - Escola Basica Moinhos do Restelo
06 - Cenlro Helen Keller
07 - Externato As Descobertas
08 - Piscinas do Restelo
09 - Unidade de Saide (em construgao) [ E
10- Fundagdo N. Sra. Bom Sucesso |
11 - Finangas
12 - Correios
Propostos na envolvente
| 13- Croche F—
14 - Pavilhao Desportivo
| 16 - Unidade de Cuidados Continuados J-
Propostos na area de loteamentos
" 16 - Creche (Proposta SURB/2020)
17 - Pavilhdo Desportivo (Proposta 8/URB/2020) '«
18 - Centro Givico (Proposta 8/URB/2020)

Assim para além dos equipamentos ja referidos anteriormente no contexto da proposta
de ocupacéo dos dois loteamentos, € também contemplado o contributo em termos de

geracao de trafego adicional em horizontes futuros, nas seguintes situagoes:

e O Centro de Saude do Restelo (9), ja considerado na configuragao inicial
avaliada e que se encontra a data a iniciar a sua construgao. Localiza-se junto a
intersecdo da R. Antao Gongalves/R. Carlos Calisto, em que (tal como
anteriormente) por similitude com outros equipamentos da ACES Lisboa

Ocidental e Oeiras se tomou como referéncia associar 45 postos de trabalho;

e Creche (13) a localizar na R. Gregorio Lopes trogo poente, que na auséncia de
informacao mais detalhada se assumiu com caracteristicas similares a prevista
no lote 3 do loteamento A, ou seja, com 4 salas e capacidade maxima de 100
criancas. As necessidades de estacionamento associadas a este equipamento

deverao ser asseguradas em sede do desenvolvimento do respetivo projeto;
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e Unidade de Cuidados Continuados (15), com localizagdo relativamente
excéntrica a area de intervengao dos loteamentos, mais concretamente no
quarteirdao delimitado por R. Gongalo Velho Cabral/R. Diogo Silves/R. Pedro
Sintra. Na auséncia de informacdo mais detalhada assume-se com
caracteristicas similares a outros equipamentos deste tipo avaliados pela equipa,
tomando como referéncia uma capacidade de 120 camas. As necessidades de
estacionamento associadas a este equipamento deverdao ser asseguradas em

sede do desenvolvimento do respetivo projeto;

Indica-se ainda na um futuro pavilhdo desportivo a concretizar no espaco da Escola
Secundaria do Restelo (14). Dado que este equipamento estara fundamentalmente
associado ao funcionamento do estabelecimento escolar, ndo foi considerado qualquer
contributo adicional na geracéo de trafego da hora de ponta da tarde e manha de dia

util.
Reforco da Acessibilidade em Transporte Coletivo

No horizonte temporal dos projetos urbanisticos em analise esta prevista a construgao
da linha de metro ligeiro, LIOS, que ira assegurar a ligagdo a Cruz Quebrada em Oeiras,
e ao centro da cidade através do rebatimento sobre as carreiras da Carris, no Alto de S.

Amaro e Alcantara, bem como com a linha vermelha do Metro.

Figura 6 - Desenvolvimento da linha LIOS Ocidental
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O facto do seu corredor atravessar transversalmente a area em analise, constitui por
um lado uma condicionante na estrutura viaria da envolvente, mas por outro lado uma
clara alteragao nas condigdes de acessibilidade em transporte coletivo. Para além da
oferta tendencialmente expressiva que um servico de transporte coletivo desta natureza
possa vir a criar, havera também que ter em conta outras alteracées potenciais no que
se refere a oferta prestada em transporte coletivo rodoviario pelo operador municipal.
Em face da concretizagdo dos projetos urbanisticos em analise, a CARRIS considera
possuir flexibilidade para reforcar a sua oferta na zona em analise, pela adocao

combinada ou isola de varias medidas, das quais se destacam:

¢ Intensificacdo da carreira de bairro (79B), por reforco da frequéncia e eventual

alteracdo da tipologia de veiculos com ajuste do percurso;

o Ajustamento aos percursos de carreiras estruturantes que servem a envolvente
(714, 723 e 760);

e Lancamento de novos servigos, ao Pdlo Universitario da Ajuda, que poderao vir

a ser prolongados, caso necessario, ao Alto do Restelo.

Para efeitos das analises agora realizadas - e a semelhanga do efetuado em sede do
Relatério Final do Estudo de Mobilidade do Alto do Restelo - ndo s&o considerados os
contributos da oferta de transporte coletivo na reducdo do recurso ao transporte

individual, e por essa via a menores solicitagdes sobre a rede viaria da envolvente.

Consideram-se, no entanto, as implicagdes que a nova configuragao viaria vira a ter nos
percursos de algumas carreiras que servem ja na atualidade a area de intervencgao,
dado que se encontra prevista a pedonalizagao de um troco da R. Antao Gongalves bem
como a supressao da sua ligagdo com a R. Tristdo Vaz e necessariamente a paragem

ai adjacente.
No Anexo 1 apresentam-se graficamente as alteragdes introduzidas nos percursos:

e 79B, 728 da Carris e 113 e 144 da Vimeca Transportes, que se reconduzem

através da R. Mem Rodrigues;

e 732 da Carris, cujo percurso se passa a estabelecer diretamente sobre a Av. llha

da Madeira.
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Reavaliacdo do Dimensionamento da Oferta de
Estacionamento

Para a definicdo da oferta de estacionamento, no contexto da versdao de maio de 2020
do Relatdrio Final, teve-se como premissa base que as necessidades decorrentes da
concretizagdo do empreendimento em apreco sédo supridas autonomamente na sua
zona de intervengdo. Acresceu-se ainda uma segunda premissa que pressupunha que
essas necessidades deverdo ponderar as caracteristicas da populagdo alvo do
empreendimento — em que a componente habitacional integrada no Programa de Renda
Acessivel é preponderante — tirando o partido possivel das condigdes de acessibilidade
proporcionadas pela localizagdo em apreco. Ou seja, privilegiando uma utilizagcdo mais
intensa da oferta de transporte coletivo e modos suaves existente e perspetivada na
envolvente, em detrimento de uma maior dependéncia do automdével. Esta opgao, ja em
si consonante com a estratégia que tem vindo a ser seguida para a cidade, tem particular
relevancia quando o mercado alvo do empreendimento apresenta tendencialmente
baixos niveis de motorizagao e consequentemente apeténcia a utilizagao do transporte

coletivo e modos suaves.

Tal levou a que, no contexto da versdo de maio de 2020 do Relatério Final, os
parametros de dimensionamento referentes a componente habitacional tivessem sido
equacionados de forma integrada — valido para componentes publica e privada de
oferta. Reteve-se assim o racio de 1,0 lug./fogo, integrando as componentes privada e
publica, destinadas a utilizagdo dos residentes e visitantes. Este quantitativo justifica-se
pela baixa taxa de posse de veiculo apontada para a populagéo alvo de um Programa

Publico de Habitagdo* como sera o caso presente.

Nao obstante, na presente adenda foram tidas em conta as indicacdes posteriormente

prestadas pelos servigos técnicos municipais no sentido de uma maior aproximagao aos

critérios expressos pelo PDM de Lisboa, de onde decorrem as seguintes premissas:

¢ Dado que o Loteamento B ndo carece de realizagao de Estudo de Trafego (oferta
habitacional prevista inferior a 300 fogos) o dimensionamento da oferta de

estacionamento devera sequir estritamente os critérios expressos no

Regulamento do PDM de Lisboa, mais concretamente no Artigo 75° (Parametros

4 Em consonancia com analises anteriores neste tema que se sintetizam no documento “Adequagéo de Critérios
Dimensionamento de Estacionamento para Programa de Renda Acessivel” de margo de 2019.
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de estacionamento de uso privativo -Anexo X) e Artigo 76° (Parametros de

estacionamento de uso publico — Anexo XI).

e Uma vez que o Loteamento A possibilita a sustentacdo do dimensionamento na
figura de um Estudo de Trafego (oferta habitacional prevista superior a 300
fogos) o dimensionamento da oferta de estacionamento, devendo aproximar-se
dos requisitos expressos no Regulamento do PDM de Lisboa, podera justificar o
seu ajustamento as especificidades do empreendimento em analise. Devera,

porém, ser _garantido o cumprimento estrito do Artigo 76° (Parametros de

estacionamento de uso publico — Anexo Xl).

Desta forma o parametro unitario anteriormente apontado é agora aplicavel

exclusivamente a componente privada da oferta de estacionamento habitacional do

Loteamento A, constituindo um regime excecional ao expresso no Artigo 75°

(Parametros de estacionamento de uso privativo -Anexo X) do Regulamento do PDM de
Lisboa apenas no que se refere aos fogos de tipologia igual ou superior da T3. Esta
opcao prende-se com o facto de as analises realizadas a montante®, indicarem para que
a populagao alvo dos Programas de Habitagdo Municipal sejam associaveis niveis de
posse de veiculo em média 40% inferiores aos valores de referéncia concelhios. Estes
valores de referéncia para o concelho de Lisboa estimam-se na atualidade de
0,84 veic/alojamento, e por isso inferiores aos associaveis ao conjunto dos concelhos

que compdem a Area Metropolitana de Lisboa (1,08 veic/alojamento).

Relativamente aos restantes usos presentes - e a semelhancga do ja efetuado na versao
de maio de 2020 do Relatdrio Final - sdo retidos os parametros estipulados pelo PDM
de Lisboa. Nessa medida sera de aplicar os requisitos expressos nos Art°® 75° e Art° 76°
(anexos X e Xl, respetivamente) assumindo uma localizagdo integral em Zona D,
segundo a classificagdo espacial constante na carta de acessibilidade do PDM de

Lisboa (vide quadro seguinte).

5 tendo por base a informag&o decorrente do Inquérito & Mobilidade nas Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa,
2017, Instituto Nacional de Estatistica
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Quadro 4 - Parametros de dimensionamento de estacionamento
Loteamento A

Loteamento B

Habitagéao Centro  Creche/ Comércio Habita¢ao
de Centro
<3 >T3  Saude Convivio <500m?SP 2522'“2 T3 >3

Uso Privado 0,7-1,4 0,8-1,5 >1,5 >0,7 1,0-2,0 Lug/ = 1,5-2,5 Lug/ >1,0 >1,5
Lug/fogo® = Lugffogo” = Lug/PT = Lug/sala 100m2SP 100m2SP | Lug/fogo = Lug/fogo
Uso Publico 0,4-0,6 i i 0,75-1,0 0,4-0,6
Lug/100m2SP Lug/100m2SP Lug/100m2SP
Para efeito do dimensionamento dos espagos comerciais e de equipamento tomaram-

se as seguintes premissas:

e Comércio de cariz local com unidades de dimensao reduzida (<500m2 SP nos
varios edificios do lote 3) ou média (500 a 2500 m? SP nos restantes lotes). No
conjunto dos dois loteamentos aponta-se para a necessidade de 60-92 lugares,

com um minimo de 23-29 lugares de acesso publico.

e Creche a localizar em A3 com dimensao de 4 salas (SP= 1 055 m? capacidade
maxima 100 alunos), assumindo-se que na restante area de equipamento da
mesma parcela podera vir a localizar-se equipamento similar (SP=485m?2,
destinada a Centro de Convivio com 4 salas, com capacidade global aproximada
50 utilizadores), pelo que foi utilizado o mesmo parametro de dimensionamento.

Aponta-se para a necessidade de 6 lugares associaveis a estes equipamentos.

e Pavilhdo desportivo a localizar no lote A5, cujo programa funcional nédo se
encontra concretamente definido, mas que se podera apontar para um piso
abaixo da cota de soleira destinado a estacionamento. Desta forma aponta-se
para uma capacidade proxima dos 80 lugares associaveis a este equipamento.
Refira-se que a dotagao estimada se encontra claramente acima da existente
noutros equipamentos desportivos construidos nos ultimos anos na cidade de

Lisboa, correspondendo ao dobro da oferta associada as Piscinas do Restelo®

& Parametro integrado assumido em “Adequagéo de Critérios de Dimensionamento de Estacionamento para
Programa de Renda Acessivel”, margo 2019, agora aplicado exclusivamente a componente privada da oferta
Tidem

8 Fonte Carta Desportiva da Cidade de Lisboa (http://habitacao.cm-
lishoa.pt/documentos/1299865722T6IRG1pq2Px70YV5.pdf)
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¢ Centro de Saude a localizar na envolvente imediata, por similitude com outros
equipamentos da ACES Lisboa Ocidental e Oeiras (45 postos de trabalho).

Aponta-se para a necessidade de 70 lugares associaveis a este equipamento.

A aplicacdo dos racios constantes no Quadro 4 aos quantitativos por uso em apreco
aponta para que, nas premissas agora estabelecidas, no conjunto dos dois loteamentos

a oferta a considerar se situe entre os 810 e os 1 260 lugares (vide Quadro 5).

Quadro 5 - Limiares de Oferta de Estacionamento (lugares)?

Habitacao Outros Usos
Publico Privado Publico Privado TOTAL
Min Max Min Max Min Max | Min Max | Min Max
< A1 26 39 56 110 6 7 11 17 99 173
.g A2 22 33 47 92 7 9 13 21 89 155
8 A3 84 126 183 360 10 13 18 30 295 529
é A4 21 31 46 89 - - - - 67 120
-
A5 - - - - - - 82 82 82 82
Total Lot. A| 153 229 332 651 23 29 124 150 632 1059
oQ B1 28 42 84 84 - - - - 112 126
E B2 14 21 52 52 - - - - 66 73
Total Lot. B | 42 63 136 136 - - - - 178 199
TOTAL 195 292 468 787 23 29 124 150 810 1258

De entre estes havera que garantir uma oferta de acesso publico simplificadamente
contabilizada no intervalo dos 220 a 320 lugares, sendo que no espago do loteamento

A o intervalo homologo sera de 180 a 260 lugares e no loteamento B de 40 a 60 lugares.

No dimensionamento da oferta estabelecido no contexto dos loteamentos garante-se o
cumprimento dos requisitos minimos do PDM para a totalidade da ocupacéao
perspetivada no loteamento B e a referente aos usos ndo habitacionais do loteamento
A na componente publica e privada. No caso da componente habitacional do loteamento
A sado também cumpridos na integra os requisitos minimos de PDM na componente
publica e proposta a dotagao de 1,0 lug/fogo no caso da componente privada. Aponta-
se assim para uma oferta global de 932 lugares de estacionamento no conjunto dos dois

loteamentos, havendo que garantir 218 lugares de acesso publico (vide Quadro 6).

9 Ajustamento do Quadro 3.4 do Relatorio Final, maio 2020
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Quadro 6 — Enquadramento da oferta considerada nos Limiares de Oferta de Estacionamento (lugares)'°

Publica Privada Total Oferta considerada
Min Max Min Max Min Max Publica  Privada Total
< A 32 46 67 127 99 173 32 88 120
g A 29 42 60 113 89 155 29 77 106
g A3 94 139 | 201 390 295 529 94 270 364
% A4 21 31 46 89 67 120 21 61 82
- a5 0 0 82 82 82 82 0 82 82
Total Lot. A 176 258 456 801 632 1059 176 578 754
@ B1 28 42 84 84 112 126 28 84 112
3 B2 14 21 52 52 66 73 14 52 66
Total Lot. B 42 63 136 136 178 199 42 136 178
218 321 | 592 937 810 1258 218 714 932

A leitura da Figura 7 permite concluir que a oferta proposta no contexto de qualquer dos

loteamentos analisados se encontra nos intervalos de dimensionamento estimados. No

caso do loteamento A a oferta considerada é de 754 lugares de estacionamento

enquadrando-se no intervalo 630 - 1 060 lugares. Ja para o loteamento B a oferta

considerada € de 178 lugares, correspondendo ao limite inferior do intervalo

regulamentar 178-199 lugares de estacionamento.

Figura 7 - Oferta dimensionada vs oferta considerada (lugares)’’
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10 Ajustamento do Quadro 3.5 do Relatério Final, maio 2020
11 Ajustamento da Figura 3.4 do Relatério Final, maio 2020
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A construcao da proposta de oferta de estacionamento para os loteamentos em apreco

procurou ter presente as condicbes de operacionalidade atuais do sistema de

estacionamento na envolvente em que se insere. Deste modo procedeu-se ao

levantamento das condi¢des de oferta e procura (diurna e noturna) de estacionamento

numa envolvente de 400 m. A area objeto desta analise alarga-se assim ao territério

ilustrado na figura seguinte, o qual se organizou em 11 zonas, ja contabilizando aqui as

correspondentes aos dois loteamentos, A e B, em aprego.

Da anélise dos seus resultados, que se apresentam em maior detalhe no Anexo 2, torna-

se possivel extrair as seguintes conclusoes:

Foram contabilizados 2 230 lugares de estacionamento que na sua maioria sdo
acessiveis em regime livre e ndo tarifado. Nos arruamentos da envolvente aos

dois loteamentos (zonas A e B) a oferta limita-se a 342 lugares'?;

O sistema de estacionamento na area em analise encontra-se globalmente sob
pressdo na perspetiva residencial (periodo diurno) e nao residencial (periodo
noturno) ja que em qualquer dos casos o numero de veiculos estacionados
supera o numero de lugares contabilizados. No contexto dos arruamentos da
envolvente aos dois loteamentos tal apenas se coloca em periodo diurno para o
loteamento B, o que ainda assim é compensado quase na totalidade pela folga
existente na envolvente a zona A que lhe é adjacente. Conclui-se que os
espacos abrangidos pelos loteamentos se encontram sujeitos a pressodes

inferiores a média da sua envolvente;

As sobre solicitagdes evidenciadas pela procura residencial e n&do residencial
sustentam-se fortemente em estacionamento ilegal, observando-se taxas de
ilegalidade globais préximas dos 30% em qualquer dos periodos. Estas, no caso
das zonas A+B reduzem-se para metade em periodo diurno e um terco em

periodo noturno;

Nao obstante as taxas de ilegalidade referidas, em qualquer das zonas
consideradas subsistem lugares legais nao utilizados (vide Figura 8). Estes

quantitativos, no caso das zonas A+B estimam-se da ordem dos 50 lugares em

12 Atente-se que a oferta aqui referida excede a contida nos limites dos espacos de loteamento, dado que
por norma abrange ambos 0s lados dos arruamentos que os marginam € no caso do loteamento B inclui
espacos ja edificados.
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periodo diurno e quase trés vezes superiores em periodo noturno, refletindo este

uma solicitacdo fundamentalmente residencial;

Figura 8 - Condigbes de oferta e procura na envolvente
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Em particular a ultima das conclusdes retidas levou a que se considerasse de baixa

eficiéncia proceder a dotacao de oferta de estacionamento adicional de forma a atenuar

as pressoes a que a envolvente esta sujeita. No entanto, no sentido de também nao as

acentuar, optou-se por deixar inalterada a folga de oferta disponivel que a data se

contabiliza nos arruamentos que limitam ambos os loteamentos.

A construcao da proposta de oferta de estacionamento para os loteamentos em apreco

teve subjacente as seguintes premissas:

o Relativamente ao loteamento A todos os lotes asseguram internamente as

necessidades minimas de estacionamento associadas a componente privada.

Relativamente a componente publica dos lotes A1, A2 e A4 esta concentra-se

num espaco de estacionamento comum localizado no lote A3. Assim, para além

da oferta de estacionamento especificamente associada aos usos localizados no

lote A3 (o espacgo de estacionamento ai previsto dispora de um adicional de 82

lugares associados as necessidades publicas dos lotes A1, A2 e A4 que se

localizam na sua envolvente imediata.

Junho 2021
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Neste espaco é também assegurada a reposicdo da oferta de estacionamento
atualmente existente em via publica nos limites do loteamento e que se vé
suprimida por reordenamento dos eixos viarios. Neste contexto contabilizam-se
atualmente 182 lugares de estacionamento formalizado nos limites do
loteamento, sendo que com a concretizagdo da intervencdo se passardo a
contabilizar 125 lugares, pelo que oferta a repor em estrutura totaliza 57 lugares

de estacionamento.

Ainda no contexto do loteamento A havera que referir que a oferta proporcionada
no lote A5 em que se localiza o novo pavilhdo polidesportivo possui
funcionamento auténomo. Admite-se suficiente para suprir as necessidades de
utilizacdo corrente deste equipamento, e eventualmente apoiar outras

necessidades pontuais de equipamentos pre-existentes na envolvente.

No que diz respeito ao loteamento B, também se estabeleceu a mesma premissa
relativamente a componente de oferta privada, que é totalmente assegurada em
estrutura em cada um dos lotes. Ja a componente publica de oferta considerada
(42 lugares) é totalmente passivel de ser acolhida nos espacgos de via publica
existentes nos limites deste loteamento onde se encontra previsto um total de 85

lugares (contabilizando-se 26 lugares pré-existentes).

quadro seguinte quantifica-se a oferta prevista no contexto dos limites de cada

amento em via publica e em estrutura apontando-se assim para um valor global

de 1 157 lugares, dos quais 714 correspondem a oferta em estrutura

Quadro 7 — Espacializagao da oferta considerada nos limites dos loteamentos (lugares)

Estrutura Via TOTAL
Privada Publica Total Publica | Privada Publica Total
» A1 88 - 88 88
*8 A2 77 - 77 77
8 A3 270 233 503 125 270 358 936
% A4 61 - 61 61
-
A5 82 - 82 82
Total Lot. A 578 233 811 125 578 358 936
o B1 84 - 84 84
§ B2 52 - 52 8 52 8 221
Total Lot. B 136 136 85 136 85 221
TOTAL 714 233 947 210 714 443 1157
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Nos valores apresentados nos quadros anteriores ndo se encontra considerada a oferta
associavel ao Centro de Saude (70 lugares). Pelo que no global da intervencao

analisada se aponta para uma oferta de 1 227 lugares de estacionamento.

Reavaliacdo dos Volumes de Trafego Gerados

O apuramento do numero de viagens totais suscitadas pela ocupacido do
empreendimento foi realizado com base no numero de lugares de estacionamento
disponibilizados e a sua atribuicao a um tipo de utilizador, para os quais foi tomado um

racio de viagens diarias consoante o tipo de utilizador.

Estas tém como ponto de partida a oferta de estacionamento proposta com os
quantitativos ja apresentados anteriormente. N&do obstante o dimensionamento
estabelecido para a componente publica e privada siga os requisitos regulamentares,
sera de assumir que a sua utilizagao efetiva por parte dos varios segmentos de

utilizadores que se possa processar de forma distinta consoante o uso em causa.

Assim, para efeitos das estimativas de geracao de trafego foram mantidos integralmente
0s pressupostos ja expressos no Relatério Final do Estudo de Mobilidade do Alto do

Restelo, a saber:

¢ No caso da habitagao, a oferta disponibilizada € dominantemente utilizada pelos
residentes e de forma menos intensa por parte dos seus visitantes,

acompanhando a particdo requerida pelo PDM em vigor;

o Relativamente as areas de equipamentos, assume-se que metade da oferta
publica é na pratica utilizada por colaboradores, bem como a totalidade da oferta
de carater privado dimensionada para este uso. No caso especifico do
equipamento desportivo localizado no lote A5 considerou-se a oferta utilizada

por colaboradores seria residual;

e O inverso se coloca relativamente ao comércio, considerando-se que a metade
da oferta privada é dominantemente utilizada pelos seus clientes bem como a

totalidade da oferta de carater publica dimensionada para este uso
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Os indices de rotagao considerados para a geracao diaria global do empreendimento,
bem como os fatores de transposigao utilizados no calculo das estimativas horarias por
periodo condicionante foram mantidos sem alteracdo face ao expresso no Relatdrio
Final de maio de 2020. Relembre-se que estas estimativas tém em consideragao os
pressupostos de utilizagdo efetiva acima enunciados e sao fungao do tipo de uso e
utilizador, efetuando-se de forma diferenciada para os movimentos de entrada e saida

nos diferentes periodos (hora de ponta da manha e da tarde).

Da sua aplicagdo resulta um valor global de deslocagdes suscitadas pela oferta
disponivel no contexto da intervengdo em apreco que ronda as 3 180 viagens diarias,
mais especificamente cerca de 400 viagens na hora de ponta da manha e cerca de 440
viagens na hora de ponta da tarde, compreendendo os movimentos de entrada e saida.
Nestes quantitativos encontra-se incluido o contributo do Centro de Saude a localizar
na envolvente imediata, bem como o dos restantes equipamentos previstos ja na

envolvente alargada.

Quadro 8 — Estimativas de geragédo de trafego especificas (suscitada pelo empreendimento)’?

Dia Util HP Manha HP Tarde
Lote Entradas | Saidas Total Entradas | Saidas Total Entradas | Saidas Total
< A1 65 64 129 8 23 31 14 7 21
g A2 57 55 112 8 20 27 12 6 18
2 A3 755 755 1510 43 105 148 97 72 169
% Ad 47 45 92 4 18 22 11 5 16
- A5 205 205 410 16 16 33 33 33 66
Total Lot. A 1129 1124 | 2253 79 183 262 167 122 289
o B1 133 133 266 8 28 36 19 11 30
§ B2 74 74 148 5 17 22 11 6 17
Total Lot. B 207 207 414 12 45 57 31 17 47
TOTAL 1336 1331 | 2667 91 228 319 198 138 336
CS(Centrode | 4ng 127 | 255 29 9 37 17 37 54
Saude)
equg‘;:;smos 129 129 = 258 33 11 44 21 27 48
TOTAL 1593 1587 | 3180 153 247 400 236 202 438

13 Ajustamento do Quadro 3.7 do Relatério Final, maio 2020
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A leitura do Quadro 9 permite concluir que existe alguma variagdo em termos da geragéao
especifica do conjunto dos dois loteamentos, estimando-se que esta se venha a reduzir
em cerca de um quinto face a correspondente a proposta de ocupagao considerada no
nos processos de loteamento 7/URB/2020 e 8/URB/2020", mais concretamente em -
21% na hora de ponta da manha e -22% na hora de ponta da tarde. Note-se, porém,
que estas redugdes sdo atenuadas para ligeiramente menos de metade quando se
considera a totalidade de novos volumes de trafego introduzidos na rede em analise.
Tal coloca-se em virtude de se considerar agora novos equipamentos na envolvente
alargada, o que praticamente duplica o considerado inicialmente que contemplava

unicamente o Centro de Saude adjacente ao loteamento A.

Quadro 9 — Evolugdo da geracéo de trafego especifica (veiculos ligeiros)

Hora de Ponta da Hora de Ponta da

(veiculos ligeiros) Dia Util Manha Tarde
Loteamento A 2702 316 346
Adenda |
Relatério ELo'teamentto B 688 86 85
Final quipamentos na
(jul/20) envolvente 255 37 54
Total 3645 439 484
Adenda I Loteamento A 2253 262 289
enda
Relatorio ELo.teamentto B 414 57 47
: quipamentos na
(jErl]r/I;) envolvente 513 81 102
Total 3180 400 438
Loteamento A -12% -15% A7%
Loteamento B -39% 21% -40%
Variagéo Equipamentos na
envolvente 101% 120% 88%
Total -9% 4% -9%

Ja a informacédo constante no Quadro 10 permite estabelecer a comparagao entre a
dimensao da matriz total do cenario de concretizagdo da intervengéo, considerada no
nos processos de loteamento 7/URB/2020 e 8/URB/2020" e a estimada para a

ocupagao e solugao viaria que agora se perspetiva.

14 Considerando as alterages introduzidas ao Relatério Final patentes na Adenda Il de julho de 2020
15 idem
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Quadro 10 — Evolugéo das solicitagbes na rede em analise (veiculos totais)

HP Manh& 2023 HP Tarde 2023 HP Manha 2033 = HP Tarde 2033
Adenda | Relatorio Final

(jul/20) 6735 6708 7243 7209

Adenda lll Relatério Final
(un/21) 6 700 6 574 7165 6 907
Variagao -0,5% -2,0% -1,1% -4,2%

Estes valores contemplam a totalidade do trafego que solicita a rede em analise para os
periodos horarios condicionantes (manha e tarde) dos dois horizontes futuros (2023 e
2033). As variagoes estimadas entre as duas propostas de ocupacgéao sao ligeiras ainda
que a proposta de ocupacdo que agora se perspetiva conduza a reducdo das

solicitacbes da envolvente qualquer que seja o periodo ou horizonte em analise.

Avaliacao de Impactes

A metodologia utilizada para avaliar os impactes introduzidos pela ocupagéo que agora
se perspetiva no espaco dos dois loteamentos, bem como da nova configuragédo da rede
viaria da sua envolvente seguiu os moldes do realizado em sede do Relatério Final
datado de 2020 - estabelecendo a comparacdo entre cenarios COM e SEM
concretizagdo da intervengao para dois horizontes futuros de analise: 2023 e 2033,
correspondendo esses, respetivamente, ao ano em que sera expectavel o pleno
funcionamento das atividades previstas no espago em intervencgéao, e 10 anos apés essa
data.

Os parametros caracterizadores da situagao atual, bem como dos cenarios que SEM
concretizagdo da intervencdo, mantem-se assim sem qualquer alteracdo aos ja

constante no Relatdrio Final, sendo que esta informagéo é aqui replicada em anexo.

Desta forma seguidamente discutem-se os resultados relativos a comparagdo dos
cenarios SEM e COM concretizagao da intervencao, focando essa discussdo em duas

perspetivas:
e a solicitagcbes adicionais que se colocam sobre o0s eixos viarios da envolvente;

e as condicdes de operacionalidade das interse¢des
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Solicitagdes sobre 0s eixos viarios

A leitura da Figura 9 permite identificar as sobrecargas consideradas nos principais
trogos da rede viaria em analise no horizonte limite da analise de 2033 nos cenarios
SEM e COM concretizacado da intervengao nos loteamentos A e B, permitindo a sua

comparacao.

Com a concretizacao da intervencao se observa uma redugao bastante expressiva dos
volumes de trafego sobre a R. Gregorio Lopes, em particular no troco imediatamente a
sul das Torres do Restelo, bem como sobre a R. Antdo Gongalves, permitindo que em
ambos o0s casos estas vias tomem um caracter mais local e de vivéncia urbana. Tal é
uma situagéo particularmente relevante no caos da segunda, em que se localiza um
conjunto de equipamentos escolares, desportivos e de natureza social, cuja envolvente
se pretende salvaguardar. Com a concretizagao da interveng¢ao aponta-se para que nao

venham a ser excedidos os 250 veic/hora/sentido sobre esta via.

Simultaneamente observa-se o reforgo das solicitagdes sobre a Av. Mario Moutinho, que
em continuidade com a Av. Helen Keller se pretende ver afirmada a sua fungao

enquanto eixo estruturante da rede local.

Também é claramente percetivel o reforgco dos volumes de trafego circulantes sobre o
corredor/Av. llha da Madeira/R. Carlos Calisto na situagdo com concretizagcdo da
intervengdo. As solicitagcdes passam a ter uma distribuigdo mais equilibrada dos dois

sentidos de circulagao, inclusivamente no periodo de ponta da tarde de dia util.

Um aspeto que havera que salientar é a expressiva solicitacdo resultante sobre a R.
Mem Rodrigues, eixo em que sera expectavel uma alteragdo muito substancial dos
fluxos circulantes em ambos sentidos. No horizonte limite de analise sera expectavel
que se venham a atingir os 700 veic/hora nos dois sentidos de circulagdo, o que

naturalmente altera o caracter claramente local que esta via possui.

O reforco das solicitacbes observadas para qualquer destes eixos explicar-se-a
parcialmente pelos volumes de trafego gerados pela ocupacgido prevista nos
loteamentos, mas tera como razao principal o impedimento da continuidade da R.
Tristdo Vaz para norte e da R. Antdo Goncgalves para nascente, justificadas pela
pedonalizacdo desta ultima e da minimizagédo de conflitos do trafego rodoviario com a

operacao do LIOS.
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Figura 9 - Diagramas de Carga no horizonte limite de analise
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(rede com alteracdes propostas + rotunda Av. Descobertas)

A : (rede com alteracdes propostas + rotunda Av Descobertas)

Conclui-se assim que as alteragbes introduzidas na estrutura viaria da envolvente

potenciam que se alcancem os objetivos pretendidos conceptualmente em termos de

acessibilidade, ainda que a custo de alguma degradacdo numa via atualmente de

carater local.
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Operacionalidade de Intersecées

Os resultados das pressdes induzidas pela nova ocupacgao e solugao viaria proposta
agora no ambito dos loteamentos do Alto do Restelo foram avaliados langando mao do
modelo de microssimulagao ja construido. Este foi agora atualizado a luz das solugbes
viarias ja explicitadas as quais se focam fundamentalmente nos pontos de articulagéo

na envolvente ao loteamento A, conforme se ilustra na Figura 10.

Em anexo apresenta-se em maior detalhe a configuragido da rede agora analisada, com
indicacdo dos movimentos condicionantes para a avaliagdo da operacionalidade de

cada intersecao e os respetivos resultados extraidos do modelo de microssimulagao.

Figura 10 - Rede Modelada.

Alteracgodes face a Situacao Atual*

Proibigao do movimento de viragem desde a Av.

m das Descobertas para a Rua Gregdrio Lopes,
encaminhando parte do trafego para a Av. Dr.
Mario Moutinho

Compactagédo da solugdo viaria substituindo por
m uma rotunda prioritaria sobre a Av. Dr. Mario
Moutinho, mantendo o ponto de inverséo.
- Substituigao de solugdo em rotunda por cruzamento
- semaforizado visando melhor insergdo de corredor
LIOS

Alteracoes face a Propostas
Loteamento 07 e 08/URB/2020

£*"""*s Supressdo de ramo nascente (pedonalizag&o)
& com ajustamento do regime semafdrico por

“wweeeed’ atuagao do LIOS. Redugéo de perfil ascendente

messaas

Redesenho da intersegdo com prioridade na
articulagéo R. Mem Rodrigues/R. Tristao Vaz (sul)

'5 Redesenho da intersegao facilitando os

1 : movimentos de insergdo na R. Mem Rodrigues

+ Redesenho de intersec¢do com replicagéo de

i medidas de acalmia de trafego da Av. llha da

¢ Madeira (sul). Permitidos movimentos de inversio.

¥ i20 Supressao da ligagéo, reduzindo o conflito

: rodovidrio com corredor LIOS

Assim, para os restantes elementos viarios da rede em andlise ndo foi considerado
qualquer ajustamento face ao ja preconizado enquanto solugédo final em sede do
Relatério Final datado de Maio de 2020. No entanto havera que relembrar que neste
contexto ja se encontravam propostas de alteracao face a atualidade na articulagao da
Av. das Descobertas com a R. Gregério Lopes (i8) e Av. Mario Moutinho/R. Carlos
Calisto (i2), sendo que em ambos os casos continuam a integrar a rede agora em

andlise.
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Nas premissas anteriores, sera entdo possivel comparar os niveis de operacionalidade

nos varios cenarios e horizontes analisados para o cenario base e majorado, os quais

se sintetizam na Figura 11 no caso das principais interse¢cdes em estudo.

Figura 11 - Condi¢cbes de operacionalidade das intersegbes
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Da sua leitura & possivel concluir que, expectavel que em qualquer dos horizontes de

analise considerados na generalidade das interse¢cdes ndo seja ultrapassado o nivel de

servico global B, qualquer que seja o periodo horario analisado.
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Os resultados apontados para a nova ocupagao e configuragao viaria nao se distinguem

substancialmente dos anteriormente obtidos, mantendo-se as seguintes consideracgoes:

Sera expectavel que as alteragbes introduzidas tanto na intersecgao i2 (Av. Dr.
Mario Moutinho) como na intersecgéao i8 (Av. Descobertas) traduzam melhorias a
fluidez de trafego comparando com o cenario sem concretizagdo do
empreendimento. Na intersecao 2 isto decorre de a rotunda proposta vir otimizar

os movimentos e circulacdo dos veiculos que solicitam esta intersecgao.

Regista-se alguma melhoria no funcionamento das interse¢cdes semaforizadas
na Av. das Descobertas (intersecoes 8 e 9), Estas decorrem da alteragcéo
proposta na intersecdo 8, com a modificacdo da inser¢do na Rua Gregério
Lopes, o que melhora a fluidez da corrente de trafego vinda de norte e que
pretende entrar virar a esquerda na intersecéo 8 para entrar (ou atravessar) a
area em estudo. Estes movimentos estdo sujeitos a formagao de filas ja na
atualidade, o que no futuro tende a agravar-se e afetar também o funcionamento
da intersegdo a montante (i9). Contudo com a melhoria das condigbes na
intersecdo 8 significa também que esta intersegcdo a montante estara menos

condicionada.

Relativamente a intersecao i1, ponto onde se articulam a Rua Carlos Calisto,
Rua Antdo Gongalves e a Av. da llha da Madeira, prevé-se um aumento dos
tempos de atraso no geral para o cenario com empreendimento. Isto decorre em
particular pela alteracdo de rotunda para cruzamento semaforizado. No entanto
observa-se que os niveis de operacionalidade se situam em valores satisfatérios,

a apresentarem um nivel de servigo de B ou C.

Acresce-se ainda, relativamente as alteracdes viarias introduzidas mais recentemente

nas vias envolventes ao loteamento A, que:

Nao obstante o acréscimo de solicitagdes esperadas sobre o eixo da Av. ilha da
Madeira, o ajustamento semaférico efetuado na sua interse¢cdo com a R. Antao
Gongalves (agora um entroncamento) possibilita que esta interseg¢do venha a
operar globalmente em nivel de servico B, pese embora se venham a registar
tempos médios de atraso nos fluxos originarios da R. Antdo Gongalves da ordem

dos 30 seg./veic em qualquer dos periodos horarios condicionantes.
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Da mesma forma, na intersecao imediatamente a sul —i7 que articula a T. Diogo
Silves e R. Jodo Dias — os movimentos de inser¢gdo na Av. llha da Madeira
poderdo sofrer atrasos médios da ordem dos 25 seg/veic, ou seja, nivel de
servico D, pese embora globalmente esta intersecao se mantenha globalmente

em nivel A.

Pese embora seja expectavel uma sobrecarga dos fluxos de trafego circulantes
sobre a R. Mem Rodrigues, a operagado de ambas as intersegdes localizadas no
extremo desta via — i3 a norte e i5 a sul - ndo se encontrara a partida
condicionada, apontando-se que venham a operar em nivel de servico A

qualquer que seja o periodo horario ou horizonte de analise considerado.
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Conclusoes

A necessidade de proceder a revisdo dos projetos urbanisticos desenvolvidos no ambito
dos processos de loteamento 07/URB/2020 e 08/URB/2020 teve implicagdes quer em
termos da ocupacado prevista, quer no ajustamento da estrutura viaria inicialmente

proposta.

No contexto da referida revisao foi igualmente considerada a possibilidade de reforco
da rede de equipamentos, bem como da oferta de transporte publico na sua envolvente.
Relativamente a primeira foi tido em consideragao na analise realizada o contributo dos
novos equipamentos em termos do trafego gerido na rede em analise. Ja o contributo
da segunda nao foi contabilizado, por na pratica vir a traduzir-se numa situagdo menos

conservadora em termos de valoragao dos impactes sobre a rede viaria.

As alteragdes introduzidas em termos de ocupacao dos dois loteamentos traduzem-se
numa revisao em baixa dos quantitativos de area de construgdo e numero de fogos
inicialmente propostos. Tal resultou na reformulagdo do dimensionamento da oferta de
estacionamento dos loteamentos em aprego, propondo-se agora um total de 1 157
lugares de estacionamento (dos quais 443 lugares de acesso publico) nos limites das
areas de loteamento, considerando ja a compensacao de oferta pré-existente suprimida

pela sua concretizagéo

Aponta-se para um valor global de deslocagdes suscitadas pela oferta disponivel no
contexto da intervengédo em aprego que ronda cerca de 400 viagens na hora de ponta
da manha e cerca de 440 viagens na hora de ponta da tarde, compreendendo os
movimentos de entrada e saida. Nestes quantitativos encontra-se incluido o contributo
do Centro de Saude a localizar na envolvente imediata, bem como o dos restantes
equipamentos previstos ja na envolvente alargada, que no seu conjunto representam

20-25% do total de geragao estimada nos periodos horarios condicionantes.

Relativamente as alteracoes introduzidas em termos da estrutura viaria, serdo de
destacar fundamentalmente a pedonalizacido de todo o alinhamento da R. Antao
Goncalves no espaco em que este eixo atravessa a area de intervencao do loteamento
A, acompanhando o corredor do LIOS, que se mantém naturalmente inalterado
enquanto condicionante ao desenvolvimento da solugdo viaria. No sentido da

minimizacao das interferéncias do trafego rodoviario com a sua operagao, encontra-se

Junho 2021 29/41



ESTUDO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES DO ALTO DO RESTELO
Adenda lll a Relatério Final (Maio 2020)

MOBINALYTICS

prevista a supressao do atravessamento do seu espago canal no alinhamento da R.

Tristao Vaz.

Nestas circunstancias, num cenario de concretizagcao dos loteamentos é expectavel que
mantenham inalteradas na generalidade as condi¢cdes de operacionalidade da rede,
ainda que com alguma degradacgédo das velocidades praticadas, mas nao introduzindo
alteragdes relevantes nos niveis de servico globais das principais intersecoes, cuja
operacao se mantem em nivel de servico B. Acresce-se ainda que os resultados obtidos
sdo claramente mais favoraveis que os associados a configuragao viaria em que apenas

€ assegurada a concretizagdo do corredor LIOS.

Assim, sera de concluir que a concretizacao da intervencao em apreco — conjunto dos
dois loteamentos - n&o vira a introduzir condicionantes de operacionalidade relevantes
nas intersegcdes da rede viaria interna e da sua envolvente, trazendo beneficios a area
de estudo pela restruturacdo da rede viaria, organizando de forma mais eficiente os
eixos de maior trafego, simultaneamente alterando o caracter de algumas vias, de vias

de passagem para arruamentos mais urbanos.

Refira-se apenas como aspeto menos positivo o acréscimo de trafego ainda relevante
sobre o eixo da R. Mem Rodrigues face a atualidade, ainda que tal ndo venha a
ultrapassar os 700 veiculos por hora no conjunto dos dois sentidos de circulagdo. Tal
prende-se fundamentalmente com o rebatimento das solicitagées do eixo da R. Tristao
Vaz na Av. llha da Madeira, dado que deixa de ser permitida a sua continuidade para
norte. Atente-se que to mesmo justifica igualmente necessario efetuar algumas

alteracbes em termos dos percursos atuais do transporte coletivo rodoviario, suprimindo

Nao obstante, a avaliagao da operacionalidade das interse¢des localizadas em ambos
os extremos da R. Mem Rodrigues indica que serao capazes de processar sem grande

dificuldade os volumes que se concentram nesse eixo.

Lisboa, 16 junho 2021
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ANEXO 1: Percursos de Transporte Coletivo

Carreiras 79B, 728, 113 e 144 | Carreira 732,

Percurso Atual

Percurso Ajustado
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ANEXO 2: Sistema de Estacionamento

Dados de Base:

Para a analise das condicbes
de estacionamento foram
efetuados no terreno
levantamentos da oferta de
estacionamento disponivel em
via publica e da sua procura
em dois periodos distintos,
para toda a area de estudo, em
todos os trogos da rede
considerada. Estes
levantamentos ocorreram no
dia 1 de junho 2021 (terca-
feira).

A oferta de estacionamento
(numero de lugares) foi
levantada com desagregacao
nos trogos indicados na figura
adjacente.

A procura de estacionamento (nimero de veiculos estacionados) foi levantada através de
passagens nos periodos de ponta da manha (10h00 — 12h00) e da noite (23h00 — 01h00) com
a mesma desagregacao espacial que a usada nos levantamentos da oferta.

Foi ainda classificada da seguinte forma:

e Estacionamento Legal;

e Estacionamento llegal Tipo | (n&o impede a circulagédo de outros veiculos e/ou pedes);

e Estacionamento llegal Tipo Il (impede a a circulagdo de outros veiculos e/ou pedes).

Oferta Periodo Diurno Periodo Noturno

Rfﬁi::e C&D Reservados Total Legal llegal1 llegal2 Legal llegal1 llegal2
A 226 0 0 226 186 0 18 117 1 10
B 116 0 0 116 105 5 32 81 1 1
C 137 0 0 137 112 7 60 63 8 86
140 0 1 141 107 8 74 133 10 104
E 124 0 8 132 63 1 34 58 4 31
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
413 3 15 431 386 11 71 379 9 63
H 264 0 3 267 230 4 27 148 1 17
' 145 0 4 149 100 0 48 118 0 85
J 298 0 4 302 243 17 111 224 0 93
L 321 0 8 329 317 12 173 242 7 156
TOTAL 2184 3 43 2230 1849 65 648 1563 41 656
A+B 342 0 0 342 291 5 50 198 2 21
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Indicadores por setor e periodo

Periodo Ocupagdo
Diurno  Diurna (veic)

A
B
C

E

H
I
J
L
TOTAL
A+B

204
142
179
189
o8
0-

468
261
148
371
502
2562
346

Periodo = Ocupagso
Noturno Noturna (veic)

A
B
C

r|&|—|XI

TOTAL
A+B

128
93
157
247
93

0-
451
166
203
317
405
2260
221

55%

Reserva Capacidade
% Lugares
10% 22
-22% -26
-31% -42
-34% -48
26% 34
0-
-9% -37
2% 6
1% 1
-23% -69
-53% -173
“15% -332
“1% -4
Reserva Capacidade
% Lugares
77% 98
25% 23
-13% -20
-43% -106
42% 39
0-
-4% -20
61% 101
-27% -54
-5% -15
-19% -76
“1% -30

Taxa de
llegalidade

9%
26%
37%
43%
36%

18%
12%
32%
35%
37%
28%
16%

Taxa de
llegalidade

9%
13%
60%
46%
38%

16%
11%
42%
29%
40%
31%
10%

Oferta nao utilizada

Lugares %
40 18%
11 9%
25 18%
33 24%
61 49%
0-
27 7%
34 13%
45 31%
55 18%
- 1%
335 15%
51 15%

Oferta nao utilizada

Lugares %

109 48%
35 30%
74 54%

7 5%
66 53%
0-
34 8%

116 44%
27 19%
74 25%
79 25%

621 28%

144 42%

Junho 2021

33/41



ESTUDO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES DO ALTO DO RESTELO
Adenda Ill a Relatério Final (Maio 2020)

MOBINALYTICS

Indicadores por troco — Reserva de Capacidade

Periodo Diurno

Periodo Noturno

- c-10%

w— -10%a-5%

v 5% a 0%
0%

= 0%a5%

= 5%a10%

0%210%
e 10% a 20% >
— 20% 2 50% M8

— > 50%
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ANEXO 3: Situagao Atual

Diagramas de Carga (2020)

N* de veiculos

N*® de veiculos

0-150 — 0-150
— 150- 300 S— — 150300 .
w— 300 - 500 ¢ — L0 - SO0
- 500 - 750 3 — 500 - 750 .
- 150 - 1000 3 - 750 1000
. 1000 - 1500 I 000 - 1500
1500 ; [ B
171 Arsa de sshudo - Ly ™% Area de sshudo © .

£ B4 b - T
58tema de efersocia ETRSEA | Portuga) THDS 2 88iema ve feteréncis ETRSAD | Portugsl TMOA
N o 100metos 2020 - Situacdo atual NE 100mstes 2020 - Situacéo atual
— Hora de Ponta da Manha A — Hora de Ponta da Tarde

Rede Modelada
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Operacionalidade de Intersegées (2020)'®

Situacao Atual - 2020

Hora de ponta manha Hora de ponta tarde

Trafego Atraso  Nivel Trafego Atraso  Nivel
WEE Rao o ody madie sorics.  Deidh) madie ‘s

1& :. 1 1011 16 A 672 19 A
8 L= ) 2 255 3.8 A 253 5.2 A
& i
A NN 3 5611 2.5 A 654 2.9 A
e \ 4 246 3.9 A 379 3.3 A
|\ § Global i1 2074 2.4 A 1958 2.9 A
1 392 269 C 486 405
F 2 685 0.1 A 519 0.1 A
Ny . AN 3 614 23 A 806 11 A
b 4 :”"*H i2 4 600 16 A 749 25 A
N o 5 44 221 C 92 233 C
740D v 4 5 268 01 A 136 00 A
na 7 442 5.9 A 265 6.8 A
Globali2 3034 55 A 3053 8.7 A
i3 (global) 624 03 A 626 0.3 A
i4 (global) 1099 08 A 880 06 A
i5 (global) 1198 0.9 A 1188 07 A
I7 (global) 1368 19 A 1314 1.7 A
1 275 344 C 174 257 C
g ok 618 516 524 396
3 1595 157 B 1396 147 B
4 1169 123 B 1425 137 B
Global i8 3658 221 C 3520 185 B
1 2104 16,1 B 1754 152 B
-; i9 2 218 249 C 256 251 C
V| 3 1001 6.1 A 1279 7.1 A
b Global i9 3324 137 B 3288 128 B
Yio 9% :
i i10 (global) 1624 62 A 1916 89 A

16 Correspondente ao Quadro 4.4 do Relatdrio Final, maio 2020
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ANEXO 4: Cenarios SEM concretizacao

Diagramas de Carga (2023 e 2033)

N*® de veiculos
0-150

— 150 - 300
w— 300 - 500
- 500 - 750
- 750 - 1000
. 1000 - 1500
. >1500

7 Ama de estudo

M® de veiculos
— 0-150
—150-300
= 100 - 500
— 500 - 750
750 - 1000
- 1000 - 1500
. 1500

T Area de sstudo W
«:8%tarmn de Fiefertncia: ETRSED/ Poriugal TMOB

N o leometes 2023 - Situagdo futura - Sem empreendimento N o lometos 2023 - Situagdo futura - Sem empreendimento
A —= Hora de Ponta da Manha A —= Hora de Ponta da Tarde

N* de veiculos
0-150

— 150-300
m— 300 - 500
- 500 - 750
_— 750 - 1000
- 1000 - 1500
. 1500

' Area de estudo

._-&EIama e E_le‘rlau:m .EﬂI'FéSSB.r Paortuga! TMDB

NI 1ametos 2033 - Situacdo futura - Sem empreendimento

A =

Hera de Ponta da Manha

N* de veiculos
— 0-150

— 150 - 300

— 300 - 500
- 500 - 750
- 750 - 1000
. 1000 - 1500
. 1500

‘ Area de estudo
o Slema de ﬁ_me‘i‘ezua .?:'.I'PSEQI Portugal TMDE
NS 1ametos 2033 - Situacéo futura - Sem empreendimento

A —/— Hora de Ponta da Tarde

Nota: Rede modelada nao difere da considerada na situagao atual
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Operacionalidade de Intersecdes (2023 e 2033)'"

Situagado futura — Sem empreendimento

2023 2033
Hora de ponta manha Hora de ponta tarde Hora de ponta manha Hora de ponta tarde
Inter.  Ramo Tréfego Atr’as_o Nivgl Tréfego Atrgsp Nivgl Tréfego Atrgs_o Nivgl Tréfego Atrgs_o Niv_eI
(veic/h) médio  servico (veic/h) médio  servigo (veic/h) médio  servigo (veic/h) médio  servico
1 1081 1,7 A 645 2,1 A 1166 2,0 A 696 24 A
i1 2 263 3.4 A 244 44 A 285 4,0 A 264 38 A
3 579 2,7 A 665 25 A 634 3,3 A 716 3,3 A
4 250 54 A 354 29 A 271 4,7 A 383 4,7 A
Global i1 2173 2,6 A 1907 2,7 A 2357 29 A 2059 3,3 A
1 405 28,8 495 38,2 438 32,7 536 38,1
2 710 0,1 A 552 0,1 A 767 0,2 A 596 0,3 A
3 634 2,5 A 763 1,2 A 683 3,2 A 822 3,8 A
i2 4 624 1,6 A 697 2,8 A 673 1,9 A 751 21 A
5 59 239 78 259 65 24,0 84 26,0
6 284 0,1 A 205 0,1 A 326 0,1 A 260 0,1 A
7 446 6,4 A 249 6,1 A 483 6,1 A 369 6,2 A
Global i2 3162 59 A 3040 8,4 A 3435 6,5 A 3418 8,7 A
Global i3 660 0,3 A 653 04 A 715 0,3 A 707 0,5 A
Global i4 1134 0,9 A 952 0,6 A 1225 0,9 A 1029 1,0 A
Global i5 1246 0,9 A 1220 0,7 A 1335 1,0 A 1316 0,9 A
1 788 0,6 A 597 0,6 A 850 0,6 A 644 0,6 A
7 2 462 0,1 A 588 0,1 A 498 0,1 A 633 0,1 A
3 178 13,8 B 139 10,2 B 191 15,2 149 14,2 B
Global i7 1427 2,1 A 1324 14 A 1539 2,3 A 1427 1,8 A
1 275 37,5 173 25,6 298 58,4 E 187 89,5 F
i8 2 570 61,4 E 544 37,0 615 81,8 F 586 95,9 F
3 1724 15,7 B 1452 14,8 B 1863 16,5 B 1567 16,7 B
4 1132 12,5 B 1496 14,2 B 1224 12,8 B 1617 12,0 B
Global i8 3702 234 3665 18,4 B 4000 28,5 3957 30,0
1 2192 20,0 1811 14,7 B 2367 412 1954 52,9
i9 2 214 24,7 3N 249 234 27,3 336 349
3 1040 6,0 A 1329 7,7 A 1123 7,3 A 1434 71 A
Global i9 3446 16,1 B 3450 12,9 B 3725 30,1 3724 33,7
Global i10 1704 6,6 A 2038 8,8 A 1862 74 A 2221 71 A

17 Correspondente ao Quadro 4.5 do Relatdrio Final, maio 2020
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ANEXO 5: Cenarios COM concretizagao

Diagramas de Carga (2023 e 2033)

N® de veiculos
0-150

= 150-300

w300 - 500

= 500 - 750

. 750 - 1000

. 1000 - 1500

1500

.”i Area de estudo
Zong de interéensan

‘Sesterna de Referdneis ETRSED | Portugal TMOE
2023 - Situagdo futura - COM empreendimento

N o 100 metros
Hora de Ponta da Manha

N* de veiculos
0-150

— 150-300

— 300 - 500

— 500 - 750

— 750 - 1000

1000 - 1500

. -1500

{71 Area de eshudo
Zona de infervengao

Sesterna de Referéncia: ETRS68/ Pougal TMOE 4
2033 - Situagdo futura - COM empreendimento

N o 100 mretros
Hora da Ponta da Manha

A —

Rede Modelada

Adenda Ill a Relatério Final (Maio 2020)

N.*de Veiculos
— 0-150
— 150 - 300
— 00 - 500
— 500 - 750
. 750 - 1000

. 1000 - 1500
1500

:i Area de estudo
Zona de intervengao

Sesterna de Referéncia ETRSE0/ Porugal TMOE
2023 - Situagao futura - COM empreendimento

N o 100 matros
Hora de Ponta da Tarde

M.* de Veiculos
— 0-150
—150-300
— 100 - 500
— 500 - 750
_— 750 - 1000
- 1000 - 1500
. 1500
1 Ama de sstudo .
Zong de infervengac
Sesterna de Referdéncia: ETRS88/ Portugal TMOB
N o 100 metos 2033 - Situacdo futura - COM empreendimento
Hora de Ponta da Tarde

A —
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MOBINALYTICS

Operacionalidade de Intersecdes (2023 e 2033)

Situagdo futura - COM empreendimento {solugido modificada)
2023 2033

Hora de ponta manha Hora de ponta tarde Hora de ponta manhd Hora de ponta tarde
Trafego Atrazso - Trafego Atraso Mivel Trafego Atrase - Trafego Atraso  Mivel

inter. Rame  \ eih) medio 5™V (veih) médio servico (veich) médio °TY'€  (veih) médio servico
4~ q{0&z 85 B 783 & © 1087 {82 B ®® HE
7 i 00 A 0 00 A 0 00 A 000 A
M 3 8 51 A 1167 82 A 1201 56 A 1237 83 A
i 181 BE T T ¥ W HE T T ®™I T
Globalil 2352 ¥ 138 B * 2178 * 152 B r2490 132 B r2309 "152 B
11 164 56 A WE 97 A 177 T8 A 432 118 B
12 24 72 A & Y - 7EBE A 178 68 A
17 762 28 A S5 33 A 7 34 A 628 39 A
2 —qy— 787 23 A 795 33 A B3 o3 A B4 35 A
15 L N 16 114 B G L B 76 112 B
16 6% 102 B 58 22 A g8 112 B 522 27 A
—Clobali? M58 55 A 2631 46 A I8 62 A 392 54 A
1 % 37 A 9 67 A 7T 52 A H 12 A
i3 2 7T 02 A 37T 02 A W0 02 A 400 02 A
3 03 A 6 03 A g 03 A 297 03 A
Global i3 i rEEE r 04 A i .
1 W 00 A 74 00 A 3 n0 A % 00 A
7 8 47 A 81 43 A 74 47 A & 37 A
3 g1 30 A S 33 A g89 35 A 584 40 A
i4 4 5 03 A Fry 04 A & 02 A w05 A
5 7 14 A 57 T4 A 27 14 A 55 13 A
& 122 04 A &6 06 A 130 085 A 68 04 A
7 7 06 A T 06 A W 07 A 2% 07 A
T Globalid 328 © 20 * A * 068 " ZZ A FI4FT F Z2Z r A rildE T Z5 A
1 W 47 A G B A 0 54 A |7 72 A
7 708 A 77 17 A ® 13 A W 43 A
5 3 47 00 A gim 00 A 535 00 A 8% 00 A
i 11§ B ok A W30 B 17 130 B
5 997 38 A 805 51 A 1062 485 A #8663 A
Globali5 " 1931 ¥ 31 A r 185 " 36 A T2077 " 37 A :
1 1138 18 A 915 66 A 1193 78 A @8 70 A
i7 2 o071 04 A 1008 04 A w4 04 A 1088 04 A
3 o1 258 R & 197 2,1 TR X
) 02 186 © 7T 192 T 91 T T 71190 T
~ Globali7 2328 T 68 A r 215§ ¥ 53 A r345 * 71 ,
1 5 A5 187 M8 14 Mz 00 8
. 2 801 377 53 379 §43 457 5T 4.4
—3 @ 164 B 1893 161 B 23 172 B  A7H 17§ B
—& 1778 134 B 1753 148 B 1779 140 B 1903 154 B
~ Globalig "™ 4073 " 19,2 B i [ [
—— 1 7 168 B 1870 155 B 2449 {83 B 2004 164 B
9 2 /O BT T 405 254 T W7 210 C 44 215 T
3 07z 67 A 1990 75 A 160 61 A 1503 77 A
1 94 107 B 740 145 B 101 125 B 791 272
7 B 125 B ER) 00 A T A Y 4 02 B
0 3 77 12 A g 05 A 754 14 A 65 086 A
% HE 42 A 18 47 A 77 50 A 181 83 A
5 X5 91 A 1460 iz B {mWr 100 B {55 124 B
T Global i1 ¥ 2454 6,5 A r 7545 8.2 A FZe14 T3 A rIgas 0,7 B
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