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1. INTRODUÇÃO 

O presente relatório constitui o Estudo de Impacte de Tráfego e Transportes do projeto de 
Delimitação da Unidade de Execução Olivais Sul a construir num terreno localizado entre a 
confluência da Av. Marechal Gomes da Costa, a Avenida Infante Dom Henrique, a Rua da 
Centieira e a linha de caminho-de-ferro, freguesia de Santa Maria dos Olivais, concelho de 
Lisboa. 

Este estudo permitirá que o município e as entidades licenciadoras avaliem:  

 os acessos ao empreendimento; 

 a capacidade das interseções confinantes; 

 a capacidade de estacionamento dentro do lote. 

Este trabalho foi desenvolvido pela ESTAC – Estudos de Estacionamento e Acessibilidade, 
Lda., para o fundo Fimes Oriente - Fundo de Investimento Imobiliário Fechado. 
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2. METODOLOGIA 

A metodologia utilizada no presente estudo é concordante com a estrutura de apresentação 
deste relatório: 

 No Capítulo 3 faz-se a Descrição do Empreendimento e respetiva área de análise; 

 No Capítulo 4 faz-se a caraterização da situação atual com apresentação dos dados 
recolhidos nos trabalhos de campo; 

 No Capítulo 5 calcula-se a geração de tráfego do futuro empreendimento para cada 
um dos usos previstos; 

 No Capítulo 6 simula-se a situação atual com recurso a um Modelo de Micro-
simulação Dinâmica de Tráfego; 

 No Capítulo 7 desenvolve-se e analisam-se os vários Cenários das alternativas da 
Futura Rede Viária; 

 No Capítulo 8 analisa-se a necessidade de Estacionamento; 

 No Capítulo 9 apresentam-se as Conclusões do Estudo. 
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3. DESCRIÇÃO DO EMPREENDIMENTO 

O loteamento em estudo localiza-se na freguesia de Santa Maria dos Olivais – Concelho de 
Lisboa, mais concretamente na zona de Cabo Ruivo, como se pode observar na Figura 1. 

É servido diretamente pela Av. Infante D. Henrique e Rua da Centieira e a rede interna do 
plano de execução estender-se-á até à Av. Marechal Gomes da Costa através do 
atravessamento da parcela de terreno confinante a sul. 

Figura 1 – Localização do Empreendimento 

 

 



ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO E TRANSPORTES DO PROJETO DE 
DELIMITAÇÃO DA UNIDADE DE EXECUÇÃO OLIVAIS SUL  

   

 
                                    RELATÓRIO - MAIO DE 2021 7 / 47 

 

O empreendimento insere-se num conjunto de parcelas que compõem uma área global de 
24.102,21 m2, dividido em seis lotes que contarão com usos de Comércio e Serviços 
(59.527,84 m2), Habitação (26.719,00 m2), Turismo (3.346,86 m2) e Equipamento (4.626 m2). 
Das áreas de construção previstas já se encontra construído o edificío inserido no lote D e 
parcialmente um dos edifícios do lote B, os quais serão reabilitados. 

 

Figura 2 - Área dos Lotes e Respetivos Usos 

 

Nos lotes A e B o empreendimento contará com 3 pisos de embasamento que servirão 3 torres 
até 13 pisos, uma no lote A e duas no lote B. 

Em termos de acessos rodoviários (Figura 3) existirão 3 acessos à Av. Infante D. Henrique (um 
através da ligação da rede interna à Rua da Centieira e dois a partir de novos 
arruamentos, um a sul do lote A e outro a sul do lote B). Também existirá um quarto acesso 
com à Av. Marechal Gomes da Costa, através da via de orientação norte-sul (designada por 

C14), que terá continuidade através do empreendimento confinante a sul. 

Ao nível da rede interna prevê-se a construção de um impasse que não permitirá a 
continuidade da circulação rodoviária a nascente do lote C, pelo que não ligará à rede externa a 
norte (Av. de Pádua).  

Serviços Comércio Turismo/Habitação Equipamento
Lote A1 6590,9 25 205,15 -
Lote A2 721,5 - - 4328,71 -
Lote B 11461,8 43 128,27 10 408,65 - -

Lote C1 552,2 - - 532,00
Lote C2 3931,3 - - - 4 626,00
Lote D 844,6 - -
Total 24 102,21 30 065,86 4 626,00

4 581,28

1 409,64
59 527,84

Lotes
Áreas do lotes 

(m2)
Usos
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Figura 3 - Acessos ao Empreendimento 

 

As entradas e saídas dos lotes são sempre efetuadas pelas vias internas do plano. Por sua 
vez a ligação das vias internas com a rede externa é feita em mão através de cada uma das vias 
confinantes. 

Figura 4 – Pormenor do Loteamento 

 

A zona que abrange a área de intervenção situa-se, segundo o Regulamento do Plano Diretor 
Municipal de Lisboa (ver Figura 5), numa área de Espaços a Consolidar de Atividades 
Económicas (o qual refere que as mesmas se “compreendem áreas a reconverter ou a 

estruturar, através da criação de novos tecidos urbanos que alberguem dominantemente funções 

que contribuam para a qualificação da base económica da cidade, prevendo-se ainda outros 

Av. Infante D. Henrique

Lote A Lote B

Lote C
Lote D
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Figura 8 – Rua da Centieira 

 

Quer o cruzamento da Av. Marechal Gomes da Costa com a Av. Infante D. Henrique, quer o 
cruzamento da Av. Infante D. Henrique com a Av. de Pádua são controlados por semáforos. 

 

4.2. Dados de Tráfego 

Foram realizadas contagens classificadas de veículos no dia 27 de setembro de 2018 (quinta-

feira) nos períodos de ponta da manhã (das 7h30 às 09h30) e de ponta da tarde (das 17h00 às 

19h00), especificamente para a avaliação do impacte de tráfego, com o intuito de melhor 
aprofundar o conhecimento de cargas rodoviárias que solicitam a rede da área em análise. 
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Figura 14 - Procura de Tráfego de Entrada na Rede em Hora de Ponta 

 

Em termos globais a hora de ponta da tarde (HPT) apresenta valores um pouco superiores 
comparativamente com a hora de ponta da manhã (HPM), quer em termos de veículos 
ligeiros quer de veículos pesados, ainda que os valores sejam similares em termos de ordem de 
grandeza. 

 

4.3. Acessos Pedonais 

No que diz respeito aos acessos pedonais, existem passeios em todos os arruamentos na 
envolvente do empreendimento, tornando fácil a circulação de peões. Com a construção da 
rede interna do plano de loteamento, a circulação continuará a estar assegurada com a 
construção de passeios na envolvente de todos os edifícios. 

Para o atravessamento pedonal, quer da Av. Marechal Gomes da Costa quer da Av. Infante D. 
Henrique, existem passadeiras semaforizadas integradas na semaforização dos dois 
cruzamentos objeto de contagens de tráfego, permitindo o atravessamento pedonal em 
segurança assim como o acesso aos transportes públicos que servem a proximidade. Na 
Av. Infante D. Henrique, no alinhamento com a Rua da Centieira, também existe uma ponte 
pedonal que permite o atravessamento da via e a ligação à zona central dos Olivais. 

Dentro dos lotes existe um passeio circundante aos edifícios e no acesso aos lugares de 
estacionamento de modo a que a circulação pedonal seja feita em segurança. A ligação da rede 
pedonal interna e externa é realizada através de vários percursos criados de modo a que 
seja realizado o percurso mínimo acessível entre vários pontos. Considera-se assim estarem 
acauteladas as questões de segurança e funcionalidade da circulação de peões, tanto ao nível 
interno como externo. 

(08h00 - 09h00) (17h30 - 18h30)
Ligeiros 4383 4930

Procura Atual Manhã Tarde

Pesados 141 156
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Figura 15 – Travessia Pedonal da Av. Infante D. Henrique 

 

4.4. Acesso em Transporte Coletivo 

Transportes Coletivos Rodoviários – existem cinco carreiras da Carris que servem as vias 
envolventes num raio máximo de 200 metros. Destas, três passam na Av. Infante D. Henrique 
com paragem, para ambos os sentidos, em frente ao futuro empreendimento. 

No próximo quadro apresentam-se as origens e destinos de carreiras que têm paragem 
próximo do empreendimento, tal como se pode observar na figura seguinte.  

Figura 16 - Carreiras na Envolvente ao Empreendimento 

 

Operador Carreira Percurso
210 Cais Sodré - Prior Velho
750 Estação Oriente - Algés
781 Cais Sodré - Prior Velho
782 Cais Sodré - Moscavide
794 Estação Oriente - Restauradores

Carris
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Figura 18 - Mapa da Rede de Metro de Lisboa 

 

A localização e a oferta frequente de transportes públicos nas proximidades do empreendimento 
são um fator atrativo para as deslocações regulares casa – trabalho, em particular para os 
trabalhadores locais e utentes de serviços, e que irá melhorar a repartição modal 
relativamente ao Transporte Público. 

Empreendimento
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5. GERAÇÃO DE TRÁFEGO 

Para o cálculo da geração de tráfego, que o futuro empreendimento irá gerar, considerou-se a 
área de construção de cada um dos usos e recorreu-se à metodologia proposta pelo Institute of 
Transportation Engineers, através da publicação “Trip Generation”, internacionalmente aceite 
como uma fonte credível para este tipo de estudos, na qual se utilizaram os códigos 220 (para a 
área habitacional), 710 (para os serviços) e 310 (para o uso de turismo). 

Dos valores globais apurados fez-se uma redução da geração de veículos de 30%, de modo a 
considerar a repartição modal afeta aos transportes públicos e modos ativos (deslocações em 
bicicletas, trotinetes e a pé). 

Na Figura 19 apresenta-se a previsão da geração de tráfego, para cada um dos períodos de 
análise. 

Figura 19 – Previsão de Volumes de Tráfego Gerados pelo Futuro Empreendimento 

 

Adicionalmente também se efetuou o cálculo da geração de tráfego do empreendimento a 
construir no terreno confinante a sul e que contará com áreas de serviços e de comércio, tal 
como se pode observar na figura seguinte. 

Figura 20 - Previsão de Volumes de Tráfego Gerados pelo Empreendimento Confinante 

 

IN Out IN Out
Habitação 220 21 104 113 57
Serviços 710 323 45 63 306

Hotel 310 11 7 11 10
355 156 187 373

Uso ITE COD
HPMDU HPTDU

Total

IN Out IN Out
Comércio 862 73 62 122 138
Serviços 710 175 24 33 158

248 86 155 296

HPMDU
Uso

HPTDU
ITE COD

Total
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6. CONSTRUÇÃO DO MODELO DE SIMULAÇÃO DE TRÂNSITO 

6.1. Generalidades 

A análise das condições de funcionamento da rede viária, face ao tráfego estimado para uma 
situação futura, teve por base a construção de um modelo de micro-simulação de tráfego, 
tendo-se recorrido ao software informático Aimsun NG. 

O simulador de tráfego AIMSUN (Advanced Interactive Microscopic Simulator for Urban and 

Non-Urban Networks) é comercializado pela empresa Transport Simulation Systems (TSS) e 
desenvolvido com o apoio da Universidade da Catalunha, em Barcelona, sendo um dos 
melhores micro-simuladores do mercado por ser escolhido por mais de 3.000 utilizadores, um 
dos quais a empresa ESTAC que já o utilizou em mais de cem estudos de simulação desde 
2002. A TSS tem sede em Barcelona e escritórios em Londres, Nova Iorque, Paris e Sidney. 

É um simulador microscópico de tráfego que permite modelar dinamicamente o 
comportamento individual de cada veículo na rede viária durante o tempo de simulação 
estabelecido de acordo com as várias teorias de comportamento e de escolha de percurso 
(logit, binomial…) pelo automobilista. 

O AIMSUN combina a escala temporal contínua com a discreta, o que significa que existem 
elementos (veículos) cujo estado se altera continuamente durante a simulação e existem outros 
elementos (sinais luminosos) que se alteram de forma discreta, isto é, apenas em específicos 
instantes da simulação. 

O modelo possui um alto nível de detalhe de modelação da rede, sendo possível distinguir 
não só vários tipos de veículos (ligeiros e pesados), bem como peões e ainda diferentes tipos de 
comportamentos por parte dos condutores. A nível de sistemas de regulação, o modelo permite 
simular sinais verticais (STOP e cedência de passagem) e sinais luminosos, que tanto 
poderão ser de tempos fixos ou de controlo. 

Tratando-se de um modelo dinâmico, esta metodologia apresenta um conjunto de vantagens 
face às abordagens tradicionais, nomeadamente: 
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 Permite uma visão dinâmica do problema em estudo, ou seja, permite perceber como 
o sistema viário se comporta ao longo do tempo em resposta às oscilações normais da 
procura de tráfego; 

 Permite uma visão sistémica do problema, ou seja, ao contrário das abordagens 
tradicionais para avaliação das condições de serviço da rede viária que apenas 
permitem a realização de análises nó a nó, os modelos de micro-simulação permitem a 
avaliação do sistema como um todo possibilitando compreender como eventuais 
problemas existentes em determinado ponto da rede se repercutem noutros pontos a 
montante; 

 Possibilita ainda a visualização em tempo real do comportamento da rede viária face 
à procura de tráfego estimada o que permite a rápida identificação dos principais 
problemas (inclusive por não especialistas) o que, por sua vez, leva a uma mais fácil 
geração de consensos para a criação e avaliação de alternativas; 

 Por fim, este tipo de modelos apresenta a grande vantagem de possibilitar a criação, 
análise e comparação de cenários alternativos de oferta viária e procura de tráfego 
o que os torna uma excelente ferramenta de apoio à decisão em todas as fases de 
desenvolvimento de uma alteração viária. 

O processo de modelação desenvolveu-se nas seguintes etapas: 

 Etapa 1 – Representação e codificação da Rede Viária da Zona em estudo; 

 Etapa 2 – Tratamento e codificação dos dados de tráfego, incluindo contagens, para a 
Construção de Matrizes Origem/Destino e afetação à rede viária modelada; 

 Etapa 3 – Zonamento da área de estudo para introdução dos dados de tráfego no 
modelo; 

 Etapa 4 – Calibração e Validação da Simulação para a situação atual através das 
comparações com os volumes direcionais apurados nas contagens; 

 Etapa 5 – Reformulação do modelo de acordo com as Propostas Urbanísticas, quer no 
que diz respeito à oferta com os novos acessos rodoviários quer no que respeita à 
procura com o impacte da geração provocada pela abertura do novo empreendimento; 

 Etapa 6 – Previsão e Análise das Condições de Funcionamento dos Cenários 
Futuros. 
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6.2. Rede Viária Modelada 

A figura seguinte mostra a rede modelada para a situação atual que servirá como rede de 
referência. Foram modeladas as vias principais da área de estudo com o respetivo esquema de 
semaforização dos dois cruzamentos semaforizados. 

Esta modelação irá permitir avaliar o comportamento atual da rede e avaliar o impacte das 
alterações da circulação em cenários futuros. 

Figura 21 – Rede Viária Atual Modelada 

 

 

Av. de Pádua



ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO E TRANSPORTES DO PROJETO DE 
DELIMITAÇÃO DA UNIDADE DE EXECUÇÃO OLIVAIS SUL  

   

 
                                    RELATÓRIO - MAIO DE 2021 23 / 47 

 

As características da rede viária foram codificadas de acordo com as necessidades de 
inputs do software com base na cartografia e em levantamentos e inventários no terreno. Como 
exemplo, apresenta-se na figura seguinte as interseções reguladas por semáforos.  

 

Figura 22 - Codificação das Intersecções Semaforizadas 

 

 

Av. Pádua
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6.3. Centroides 

Os centroides são a forma de efetuar inputs da procura (fluxos de tráfego) na rede viária 
modelada. Foram então definidos centroides que tentam respeitar os pontos de entradas e 
saídas mais importantes de cada zona ou eixo definidos. 

Para efeitos de análise qualitativa de resultados e de introdução no modelo de simulação 
de tráfego, o tratamento de resultados dos trabalhos de campo resultou, na Situação Atual, 
numa agregação em 10 centroides. 

Figura 23 – Localização e Designação dos Centroides 

 

Av. de Pádua

(1)
( 2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
Centroide Designação

1 Av. Marechal Gomes da Costa (Este)
2 Av. Infante Santo (Sul)
3 Av. Marechal Gomes da Costa (Oeste)
4 Supermercado (Lidl)
5 Av. Pádua (Oeste)
6 Av. Infante Santo (Norte)
7 Av. Pádua (Este)
8 Rua da Centieira
9 Túnel da Av. Infante D. Henrique (Sul)

10 Túnel da Av. Infante D. Henrique (Norte)



ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO E TRANSPORTES DO PROJETO DE 
DELIMITAÇÃO DA UNIDADE DE EXECUÇÃO OLIVAIS SUL  

   

 
                                    RELATÓRIO - MAIO DE 2021 25 / 47 

 

6.4. Estimação das Matrizes Origem/Destino 

Tendo como base as contagens de movimentos direcionais nos nós viários, foram construídas as 
Matrizes Origem-Destino de deslocações de veículos para a situação atual e de acordo com o 
zonamento adotado. 

A identificação dos períodos horários mais carregados, que corresponderá à máxima ponta 
horária, foi realizada através da análise dos volumes de tráfego no posto de contagem em cada 
15 minutos. 

As matrizes são representativas das Horas de Ponta de Dia Útil (as quais ocorreram, segundo 

as contagens efetuadas, na parte da manhã (HPM) das 8h00m às 9h00m e na parte da Tarde 
(HPT) das 17h30m às 18h30m. 

 

6.5. Calibração/Validação do Modelo com a Situação Atual  

Após a construção da rede e das respetivas matrizes Origem/Destino, efetuou-se uma calibração 
do modelo que permitiu aproximar a situação construída à situação de funcionamento 
observada e aos resultados recolhidos em trabalhos de campo na situação atual (tendo como 

referência os períodos de contagem). 

Após o ajustamento dos tempos de reação, velocidades, semaforização e demais parâmetros 
de afinação do modelo, conseguiu-se que o modelo apresentasse condições de funcionamento 
similares aos observados no local, nomeadamente, pela observação da ocorrência de filas de 
espera de veículos e comprimento das mesmas. 

A validade e robustez do modelo construído resultam da proximidade entre a realidade 
observada (contagens: counts) e aquela que é representada informaticamente para cada secção 
de via, ou seja, os resultados do modelo (fluxos modelados: assigned). Obtiveram-se resultados 
de correlação (R2 = Rsq) bastante aceitáveis (muito próximos da unidade), significando isto que 
o modelo desenvolvido para a situação de referência representa com elevado grau de 
fiabilidade a procura, face às contagens efetuadas (Figura 24 e Figura 25). 
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Figura 24 - Validação: Ajuste dos Volumes de Tráfego Estimados às Contagens - HPM 

 

Figura 25 - Validação: Ajuste dos Volumes de Tráfego Estimados às Contagens - HPT 
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6.6. Condições Atuais de Funcionamento 

Atualmente a rede rodoviária modelada apresenta alguns constrangimentos, nomeadamente ao 
longo da Av. Infante D. Henrique. 

Durante a hora de ponta da manhã verificam-se filas de trânsito ao longo da avenida, no 
sentido norte-sul, mesmo para o tráfego que circula através do túnel. 

Figura 26 – Pormenor da Situação Atual em HPM 

 

Em hora da ponta da tarde, a Av. Infante D. Henrique apresenta igualmente formação de filas 
de trânsito mas no sentido inverso (sul-norte), mesmo para o tráfego que circula pelo túnel sob a 
Av. de Pádua. 
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Figura 27 - Pormenor da Situação Atual em HPT 

 

Observando a rede a um nível mais local, como o caso dos dois cruzamentos semaforizados 
em análise, constata-se que os mesmos vão tendo um desempenho satisfatório e que as 
situações de formação de filas não se devem à falta de capacidade dos mesmos, mas sim à rede 
envolvente que apresenta alguma saturação em termos de capacidade, tanto a norte como a sul. 
Esta situação faz com que, pontualmente, haja prolongamento das filas até à zona da área de 
estudo, nos momentos de maior procura, como as horas de ponta da manhã e da tarde. 
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7.  ELABORAÇÃO E ANÁLISE DE SOLUÇÃO ALTERNATIVA 

7.1. Resultados da Análise por Micro-simulação 

Os cenários de simulação são interações entre diferentes alternativas de oferta viária tais 
como novos arruamentos, eliminação de sentidos, aumento do nº de vias, alargamento de 
interseção, alteração de prioridades e até na mudança de ciclos semafóricos, onde é de 
extrema importância o tempo de verde oferecido para cada movimento direcional e diferentes 
cargas de procura de tráfego que se traduzem nas matrizes origem/destino de deslocações 
entre centroides (onde se agregam as entradas e saídas de veículos na rede modelada). 

Em termos de horizontes temporais consideraram-se os seguintes cenários: 

 Ano 2025, no qual se considera que esteja a funcionar o lote A; 

 Ano 2030, no qual se prevê que esteja a funcionar o lote A e 50% do lote B (apenas 
uma das torres de escritórios); 

 Ano 2035 no qual se prevê que todo o empreendimento esteja construído e a 
funcionar em pleno. 

Na rede futura será modelada a rede interna do empreendimento em estudo e a rede do 
futuro empreendimento confinante a sul com os respetivos acessos à rede viária existente 
e incrementados os tráfegos de acordo com a geração de tráfego prevista por usos. 

 

7.1.1. Rede Futura A 

Na rede futura A mantém-se a semaforização dos cruzamentos e as respetivas fases 
existentes em cada ciclo semafórico, mas propõe-se um ajuste dos tempos de verde do PC1, 
de modo a comportar o acréscimo dos fluxos de tráfego.  

As alterações da rede contemplam a construção da rede interna do empreendimento e as 
respetivas ligações à rede envolvente (uma ligação à Av. Marechal Gomes da Costa, duas à 
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Av. Infante D. Henrique e uma à Rua da Centieira). A interseção da via interna do loteamento 
com a Av. Marechal Gomes da Costa também foi semaforizada de modo a facilitar a saída do 
tráfego proveniente do empreendimento em estudo e do empreendimento confinante a sul. 

 

Figura 28 - Rede Futura A 

 

De modo a inserir os tráfegos futuros consequentes do futuro empreendimento e da 
proposta do plano de urbanização na rede modelada foram criados três novos centroides. Para 
além destes também se criaram mais quatro novos centroides, de modo a considerar a 
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geração provocada pela construção do futuro empreendimento a construir na área de 
terreno contígua a sul. 

Figura 29 – Designação dos Novos Centroides 

 

Após a simulação da Rede A com o conjunto de alterações referidas anteriormente 
verificou-se que a rede em HPM não agrava as condições de circulação observadas para a 
situação atual e que a rede interna terá um bom desempenho.  

Em HPT, a rede interna ao nível dos futuros lotes apresenta um bom desempenho, ainda 
assim verifica-se formação de alguma fila, quer na ligação à Av. Marechal Gomes da Costa 
quer da Av. Infante D. Henrique, pelo arruamento entre o lote A e o empreendimento confinante, 
decorrente nomeadamente do empreendimento a construir a sul. 
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Figura 30 – Desempenho da Rede Futura A em 2025 

 

 

Das simulações efetuadas para os horizonte temporal de 2030, considerando que existirá 
um acréscimo de tráfego com a construção de novos edifícios (uma das torres previstas 

para o lote B), a rede terá um bom desempenho na hora de ponta da manhã. Para a hora de 
ponta da tarde tende a manter-se  a formação de alguma fila nas vias de saída da rede 
interna, nomeadamente em direção à Av. Marechal Gomes da Costa e da Av. Infante D. 
Henrique. 
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Figura 31 -  - Desempenho da Rede Futura A em de 2030 

 

 

Da simulação realizada para o horizonte temporal de 2035, com o empreendimento a 
funcionar em pleno, sobre o qual existirá um novo acréscimo de tráfego, verifica-se a um 
ligeiro aumento das filas verificadas nos cenários temporais anteriores. Contudo, as filas 
existentes não se devem à falta de capacidade da rede interna mas sim da rede envolvente, que 
apresenta constrangimetos nomeadamente no cruzamento da da Av. Infante D. Henrique com a 
Av. Marechal Gomes da Costa. 
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Figura 32 - Desempenho da Rede Futura A em de 2035 

 

7.1.2. Rede Futura B 

De modo a aumentar a capacidade do nó da Av. Marechal Gomes da Costa com a Av. 
Infante D. Henrique e a flexibilização da circulação ao nível interno, criou-se uma Rede B 
que contempla: 

 Construção de uma rotunda vazada semaforizada com dois by-pass com acesso e 
origem do ramo norte, no cruzamento da Av. Marechal Gomes da Costa com a Av. 
Infante D. Henrique; 

 Ligação da rede interna, a nascente da Rua da Centieira, à Av. de Pádua, 
suprimindo o impasse a nascente dos lotes C. 



ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO E TRANSPORTES DO PROJETO DE 
DELIMITAÇÃO DA UNIDADE DE EXECUÇÃO OLIVAIS SUL  

   

 
                                    RELATÓRIO - MAIO DE 2021 35 / 47 

 

Figura 33 – Rede Futura B 

 

A ligação à Av. de Pádua permite um ganho elevado na rede interna pois para além de 
flexibilizar a rede com uma nova via de entrada e saída, irá reduzir o volume de tráfego 
que irá circular pela Av. Infante D. Henrique, nomeadamente em hora de ponta da tarde, que 
atualmente já apresenta problemas de congestionamento. 

Nas simulações do horizonte temporal de 2030 verifica-se um ganho substancial na rede 
interna com eliminação das filas de tráfego em HPT no acesso à Av. Infante D. Henrique. 

Na simulação do Ano de 2035, no qual existe a previsão de todo o empreendimento estar 
construído e a funcionar em pleno, verifica-se que a hora de ponta da manhã mantém um bom 
desempenho ao nível interno e sem agravamento considerável da rede externa.  
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Em HPT também existe um bom desempenho das condições de circulação internas, com 
ligeira formação de fila apenas no acesso à Av. Marechal Gomes da Costa, onde se verifica 
alguma fila no ramo Oeste do cruzamento, no entanto toda a interseção semaforizada poderá 
obter ganhos não só com a construção da referida rotunda como com a introdução de 
semáforos atuados. 

Figura 34 – Desempenho da Rede Futura B em 2030 
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Figura 35 - Desempenho da Rede Futura B em 2035 
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7.2. Análise por Cálculo de Níveis de Serviço 

Para a avaliação das condições de circulação na rede viária que virá a suportar os fluxos de 
tráfego que venham a ser gerados pelo empreendimento em estudo, optou-se por avaliar o 
funcionamento das duas intersecções em estudo com base nos cálculos dos níveis de 
serviço. 

Para ser possível identificar que percentagem da capacidade disponível estará a ser utilizada 
em cada momento e qual poderá ser o crescimento do tráfego na zona que não ponha em causa 
a fluidez da circulação, utilizou-se o método de cálculo de interseções semaforizadas do 
Highway Capacity Manual. Neste método avalia-se o nível de serviço com base nos tempos de 
espera que os condutores suportam por movimento.  

No processo de cálculo houve necessidade de se converter os volumes de tráfego registados por 
tipo de veículo em Unidades de Veículos Ligeiros Equivalentes (u.v.l.e.) de forma a 
uniformizar os valores obtidos e integrar nos cálculos a influência da proporção de veículos 
pesados em cada uma das entradas. Neste caso adotou-se um coeficiente de equivalência de 2 
para os veículos pesados. O nível de serviço é uma medida qualitativa da qualidade da 
circulação cujas classes podem ser interpretadas da forma que consta no quadro seguinte. 

Figura 36 - Classificação do Comportamento das Intersecções (Níveis de Serviço) 

 

Os níveis de serviço foram calculados para os seguintes cenários: 

 Situação atual, no ano de 2018, com a oferta viária atual (tempos de verde de cada 

fase dos semáforos atuais) e com procura de tráfego atual baseada nas contagens das 
horas mais carregadas; 

Classificação Condições de 
Funcionamento

A Fluidas
B Boas
C Razoáveis
D Satisfatórias
E Instáveis
F Congestionadas
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 Situação futura em 2025, do lado da procura de tráfego, com as cargas das contagens 
atuais adicionadas com parte da geração do empreendimento, apenas o lote A, e do 
lado da oferta, com rede viária atual e futura; 

 Situação futura em 2030, também com a geração do lote B mas considerando apenas 
50%, com a rede viária atual e futura; 

 Situação futura em 2035, com o empreendimento totalmente construído e a gerar 
em pleno, com a rede viária futura. 

No quadro seguinte apresentam-se os níveis de serviço atuais com a rede atual nas duas 
horas de ponta (manhã e tarde). 

 

Figura 37 - Resumo do Cálculo dos Níveis de Serviço das interseções viárias - situação atual no nó P1 
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Figura 38 - Resumo do Cálculo dos Níveis de Serviço das interseções viárias - situação atual no nó P2 

 

No quadro seguinte podem-se comparar os níveis de serviço atuais com os níveis de 
serviço futuros. 

Figura 39 - Resumo do Cálculo dos Níveis de Serviço das interseções viárias - situação futura – P1 
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Figura 40 - Resumo do Cálculo dos Níveis de Serviço das interseções viárias - situação futura – P2 

 

 

Com as melhorias propostas introduzidas, ao nível da rede viária com novas ligações e 
uma reformulação profunda ao nível da interseção da Av. Marechal Gomes da Costa com a Av. 
Infante D. Henrique, verifica-se que as condições de circulação globais, não sofrerão um 
grande impacto negativo, mesmo no horizonte temporal mais carregado, correspondente 
ao ano de 2035 com a construção global do empreendimento. 

Deste modo recomenda-se a intervenção ao nível do controlo semafórico da interseção, de 
preferência com ligação ao sistema Gertrude, que permitirão otimizar cada uma das fases 
e aumentar a capacidade dos nós semaforizados. 
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8. ESTACIONAMENTO 

8.1. Necessidades de Estacionamento 

Com base no artigo 75º do RPDM, o terreno encontra-se integrado na Zona D em termos de 
Acessibilidade e Transportes. O Anexo X – Parâmetros de Dimensionamento de 
Estacionamento, apresenta os valores mínimos e máximos de lugares necessários, para os 
usos de Habitação, Turismo, Comércio e Serviços, de acordo com os seguintes valores (lugares 

por unidade habitacional ou por 100 m2 de superfície): 

 Habitação colectiva <T3 : 
 1 lugar (mínimo) para lugares privados; 
 Entre 0,4 lugares (mínimo) a 0,6 lugares (máximo) para lugares públicos; 

 Habitação colectiva ≥T3 : 
 1,50 lugares (mínimo) para lugares privados; 
 Entre 0,4 lugares (mínimo) a 0,6 lugares (máximo) para lugares públicos; 

 Turismo : 
 0,3 lugares (mínimo) para lugares privados; 

 
 Comércio ≤ 500m2 : 

 Entre 1 lugar (mínimo) a 2,5 lugares (máximo) para lugares privados; 
 Entre 0,75 lugares (mínimo) a 1 lugar (máximo) para lugares públicos; 

 Comércio ≤ 500m2 e < 2500 m2: 
 Entre 1,5 lugar (mínimo) a 2,5 lugares (máximo) para lugares privados; 
 Entre 0,75 lugares (mínimo) a 1 lugar (máximo) para lugares públicos; 

 Serviços: 
 Entre 0,90 lugares (mínimo) a 2,2 lugares (máximo) para lugares privados; 
 Entre 0,40 lugares (mínimo) a 0,6 lugares (máximo) para lugares públicos. 

No quadro seguinte apresentam-se os cálculos de acordo com as exigências regulamentares por 
uso. 
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Figura 41 - Número de Lugares de Estacionamento 

 

No global o empreendimento contemplará 1336 lugares de estacionamento (936 privados e 400 
públicos), distribuídos pelos vários usos e área pública, dando cumprimentos ao número de 
lugares mínimos exigidos de acordo com o PDM. 

No entanto, considerando que o número de lugares foi calculado em função da distribuição dos 
usos estimados na delimitação da Unidade de Execução, os mesmos deverão ser revistos 
aquando da aprovação da operação de reparcelamento, devidamente justificados e dentro dos 
limites do RPDM. 

Adicionalmente refira-se que o Decreto-Lei nº 163/2006, de 8 de Agosto, que promove e 
regulamenta as condições de acessibilidade, obriga a que nos edifícios que recebem público 
sejam criados lugares destinados a veículos com ocupantes de mobilidade condicionada, 
segundo rácio de: 

Minimo Máximo Minimo Máximo
300 Apart. <T3 300 - 87 130

34 Apart. ≥T3 51 - 21 31
Turismo 3 346,86 m2 21 - - -
Serviços 49 119,19 m2 443 1081 197 295
Comércio (≤ 500m2) 7 806,49 m2 79 157 59 79
Comércio (> 500m2) 2 602,16 m2 40 66 20 27

Minimo 459 Lugares
Máximo - Lugares
Minimo 21 Lugares
Máximo - Lugares
Minimo 640 Lugares
Máximo 1376 Lugares
Minimo 198 Lugares
Máximo 329 Lugares

1318 Lugares
Habitação 351 Lugares
Turismo 21 Lugares
Serviços 445 Lugares
Comércio 119 Lugares
Público 400 Lugares

1336 Lugares

Áreas

Total Mínimo Exigido

Total Proposto

Privado Público

 Habitação

Total Exigido pelo Regulamento

Habitação

Turismo

Serviços

Comércio

Total Previsto pelo Empreendimento
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 1 lugar por cada 100 lugares em espaços de estacionamento com uma lotação 
superior a 500 lugares. 

Deste modo deverão ser contemplados 10 lugares de modo a cumprir o número de lugares 
mínimo exigido distribuídos pelos vários usos.  

Em termos de localização os mesmos deverão respeitar as normas de acessibilidade, 
localizando-se nos acessos mais diretos aos edifícios ou junto dos elevadores. 
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9. CONCLUSÕES 

O presente relatório constitui o Estudo de Impacte de Tráfego e Transportes do projeto de 
Delimitação da Unidade de Execução Olivais Sul a construir num terreno localizado entre a 
confluência da Av. Marechal Gomes da Costa, a Avenida Infante Dom Henrique, a Rua da 
Centieira e a linha de caminho-de-ferro, freguesia de Santa Maria dos Olivais, concelho de 
Lisboa. 

O empreendimento insere-se num conjunto de parcelas que compõem uma área global de 
24.102,21 m2, dividido em seis lotes que contarão com usos de Comércio e Serviços (59.527,84 
m2), Habitação (26.719 m2), Turismo (3.346,86 m2) e Equipamento (4.626,0 m2). 

Em termos de acessos rodoviários  existirão 3 acessos à Av. Infante D. Henrique (um através da 
ligação da rede interna à Rua da Centieira e dois a partir de novos arruamentos, um a sul do lote 
A e outro a sul do lote B). Também existirá um quarto acesso com à Av. Marechal Gomes da 
Costa, através da via de orientação norte-sul designada por C14, que terá continuidade através 
do empreendimento confinante a sul. 

A análise das condições de funcionamento da rede viária, face ao tráfego estimado para uma 
situação futura, teve por base a construção de um modelo de micro-simulação de tráfego, por 
possibilitar a criação, análise e comparação de um cenário alternativo de oferta viária e procura 
de tráfego, tornando-se uma excelente ferramenta de apoio à decisão em todas as fases de 
desenvolvimento de uma alteração viária. 

Foram analisados diversos cenários em termos de horizontes temporais, nomeadamente, o ano 
de 2025, em que se considera que o lote A estará a funcionar em pleno, 2030, no qual se prevê 
que esteja a funcionar o lote A e 50% do lote B e 2035, no qual se prevê que todo o 
empreendimento esteja construído e a funcionar em pleno. 

Em termos de modelação da rede futura construiram-se 2 redes viárias (Rede A e  Rede B) que 
contemplam a construção do empreendimento em estudo, o empreendimento confinante a sul e 
algumas alterações da rede viária envolvente. Na Rede A mantém-se a semaforização dos 
cruzamentos e as respetivas fases existentes em cada ciclo semafórico, mas propõe-se um 
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ajuste dos tempos de verde do PC1 (Av. Infante D. Henrique com a Av. Marechal Gomes da 

Costa), preferencialmente otimizados pelo sistema Gertrudes, de modo a comportar o acréscimo 
dos fluxos de tráfego. Na Rede B fez-se a construção de uma rotunda vazada semaforizada com 
dois bypass com acesso e origem do ramo norte, reformulando o cruzamento da Av. Marechal 
Gomes da Costa com a Av. Infante D. Henrique e a ligação da rede interna, a nascente da Rua 
da Centieira, à Av. de Pádua, suprimindo o impasse a nascente dos lotes C. 

As principais conclusões a retirar do presente Estudo de Impacte de Tráfego são as seguintes: 

 A introdução faseada das melhorias da rede viária anteriormente descritas, com a Rede 
A em 2025, e a Rede B em 2030, permitirá aumentos faseados de capacidade veicular 
que conseguirão comportar os acréscimos de tráfego gerados pela construção e 
abertura faseada dos novos empreendimentos ao longo dos anos em análise; 

 A forma de aceder aos empreendimentos não irá prejudicar o funcionamento da rede 
viária adjacente em qualquer das fases; 

 De acordo com a micro-simulação dinâmica de tráfego efetuada verifica-se que, em 
termos globais e em qualquer das fases descritas, o acréscimo de geração provocado 
pelos novos empreendimentos não terão um impacto negativo muito significativo na rede 
viária externa e que terá um bom desempenho ao nível da rede viária interna. 

A capacidade de estacionamento cumpre as necessidades legais impostas pelas normas do 
Regulamento do Plano Diretor Municipal de Lisboa. Serão cumpridos os lugares de 
estacionamento necessários para pessoas com mobilidade reduzida. 
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ESTAC, Estudos de Estacionamento e Acessibilidade, Lda. 

Lisboa, 04 de Maio de 2021 

João Líbano Monteiro 

Filipe Cunha 
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ANEXO A 

CONTAGENS DE TRÁFEGO 



Início Fim Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes
7:30 7:45 129 3 17 4 53 9 3 0 50 6 91 2 35 2 0 0

7:45 8:00 170 3 14 2 55 6 5 0 71 3 81 4 40 1 0 0

8:00 8:15 160 6 25 2 68 7 4 0 78 5 123 3 54 1 0 0

8:15 8:30 172 7 19 5 54 9 5 0 79 4 138 3 43 2 0 0

8:30 8:45 138 6 17 2 58 5 3 0 80 7 115 2 48 2 0 0

8:45 9:00 140 5 28 6 75 9 5 0 58 7 107 2 54 1 0 0

9:00 9:15 108 4 20 6 35 9 2 0 58 9 105 2 37 1 0 0

ClasseClasse Classe Classe Classe
Período Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4

   CONTAGENS CLASSIFICADAS DE TRÁFEGO

Data: 27 de Setembro de 2018 - Dia Útil de Manhã

APRESENTAÇÃO DE RESULTADOS DO POSTO DE CONTAGENS 1

Nó da Av. Infante Dom Henrique com a Av. Marechal Gomes da Costa

Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8
Classe Classe Classe

1.2 1.3

1.4

1.5
1.14

1.15

1.16

9:00 9:15 108 4 20 6 35 9 2 0 58 9 105 2 37 1 0 0

9:15 9:30 113 6 31 8 54 2 3 0 44 5 103 3 43 1 0 0

7:30 7:45 37 0 4 3 35 0 4 0 34 9 103 1 97 3 4 0

7:45 8:00 41 0 8 2 24 1 3 0 36 4 122 3 138 2 3 0

8:00 8:15 64 3 6 3 26 1 4 0 36 5 127 2 157 1 3 0

8:15 8:30 50 3 8 0 46 2 5 0 46 4 143 4 168 0 4 0

8:30 8:45 61 3 7 3 21 2 4 0 41 6 138 2 152 2 3 0

8:45 9:00 64 4 7 3 48 1 6 0 40 7 149 2 157 2 2 0

9:00 9:15 49 2 4 2 23 1 3 0 39 0 154 3 159 3 3 0

9:15 9:30 46 3 5 2 27 0 2 0 33 6 132 4 155 2 4 0

Classe Classe Classe
Mov. 15 Mov. 16

Classe Classe Classe
Período Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11 Mov. 12 Mov. 13 Mov. 14

Classe Classe 1.8

1.6

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13



Início Fim Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes
17:00 17:15 113 1 17 2 28 3 6 0 146 12 140 5 41 2 0 0

17:15 17:30 118 3 20 0 54 5 4 0 164 8 133 5 43 0 0 0

17:30 17:45 142 2 28 1 29 2 5 0 167 4 199 0 57 1 0 0

17:45 18:00 151 4 25 2 47 4 3 0 139 11 178 6 46 3 0 0

18:00 18:15 169 3 24 0 42 4 3 0 183 7 141 3 52 0 0 0

18:15 18:30 174 3 27 0 37 5 2 0 187 9 152 6 51 2 0 0

18:30 18:45 126 2 24 3 38 2 4 0 172 11 140 1 43 2 0 0

Mov. 1
Classe Classe Classe Classe

Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4

   CONTAGENS CLASSIFICADAS DE TRÁFEGO

Data: 27 de Setembro de 2018 - Dia Útil de Tarde

APRESENTAÇÃO DE RESULTADOS DO POSTO DE CONTAGENS 1

Nó da Av. Infante Dom Henrique com a Av. Marechal Gomes da Costa

Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8Período
Classe Classe Classe Classe

1.2 1.3

1.4

1.5
1.14

1.15

1.16

18:30 18:45 126 2 24 3 38 2 4 0 172 11 140 1 43 2 0 0

18:45 19:00 106 3 25 0 34 5 3 0 180 6 142 4 45 2 0 0

17:00 17:15 60 2 13 1 31 1 2 0 45 7 103 5 130 4 5 0

17:15 17:30 57 1 14 3 36 2 3 0 43 2 94 4 129 3 6 0

17:30 17:45 58 0 21 4 55 0 4 0 41 8 99 4 110 2 4 0

17:45 18:00 50 1 9 4 51 2 3 0 71 4 101 4 141 3 8 0

18:00 18:15 62 0 12 5 29 0 5 0 38 8 105 5 146 4 9 0

18:15 18:30 69 1 12 0 32 1 4 0 38 0 94 5 146 0 5 0

18:30 18:45 67 0 9 0 29 2 3 0 40 11 85 2 164 4 6 0

18:45 19:00 62 1 10 2 31 1 3 0 37 9 96 4 121 2 4 0

Mov. 15 Mov. 16
Classe ClasseClasse

Mov. 13 Mov. 14Período Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11
ClasseClasse Classe Classe Classe

Mov. 12
1.8

1.6

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13



Início Fim Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes
7:30 7:45 43 0 19 6 67 0 19 0 33 2 41 0

7:45 8:00 39 0 29 5 86 0 14 2 35 2 66 0

8:00 8:15 37 0 27 4 86 1 13 2 41 2 40 0

8:15 8:30 55 0 36 7 86 0 11 0 41 1 52 0

8:30 8:45 28 0 20 3 79 0 36 2 36 2 81 0

8:45 9:00 45 0 37 5 83 1 27 0 27 0 32 0

9:00 9:15 29 0 22 6 77 1 28 0 33 0 41 0

Mov. 5 Mov. 6
Classe Classe Classe Classe Classe Classe

   CONTAGENS CLASSIFICADAS DE TRÁFEGO

Data: 27 de Setembro de 2018 - Dia Útil de Manhã

APRESENTAÇÃO DE RESULTADOS DO POSTO DE CONTAGENS 2

Nó da Av. Infante Dom Henrique com a Av. de Pádua (Lisboa)

Período Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4

2.2

2.3

9:15 9:30 33 0 17 5 75 1 19 0 31 1 45 0

Início Fim Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes
7:30 7:45 38 1 15 0 51 0 25 0 63 2 19 1

7:45 8:00 43 1 21 1 59 0 31 0 75 1 20 0

8:00 8:15 43 1 21 2 65 0 27 0 99 0 19 0

8:15 8:30 42 1 15 1 55 0 37 0 103 3 24 1

8:30 8:45 52 1 15 2 68 0 26 0 73 0 20 0

8:45 9:00 41 0 24 0 64 0 37 0 65 1 27 1

9:00 9:15 43 0 22 2 53 0 31 0 69 2 25 0

9:15 9:30 44 1 21 1 60 0 24 0 67 2 21 0

Mov. 12Período Mov. 9 Mov. 10
Classe Classe

Mov. 7 Mov. 8
Classe Classe Classe Classe

Mov. 11

2.8

2.7

Av. de Pádua



Início Fim Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes
17:00 17:15 46 0 53 1 37 0 26 0 28 1 62 1

17:15 17:30 46 0 57 3 33 0 26 0 33 0 78 0

17:30 17:45 54 0 56 0 34 0 58 0 29 1 55 1

17:45 18:00 55 0 59 2 40 0 44 0 35 3 74 1

18:00 18:15 44 0 67 3 54 0 26 0 38 0 85 0

18:15 18:30 48 0 59 1 41 0 29 0 37 2 58 1

18:30 18:45 47 0 60 2 47 0 50 0 34 3 56 1

Período

Nó da Av. Infante Dom Henrique com a Av. de Pádua (Lisboa)

Mov. 5 Mov. 6
Classe Classe Classe Classe Classe
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4

Classe

   CONTAGENS CLASSIFICADAS DE TRÁFEGO

Data: 27 de Setembro de 2018 - Dia Útil de Tarde

APRESENTAÇÃO DE RESULTADOS DO POSTO DE CONTAGENS 2

2.2

2.3

18:45 19:00 51 0 57 1 45 0 34 0 35 2 64 0

Início Fim Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes Lig Pes
17:00 17:15 39 0 19 2 25 0 31 3 44 3 45 0

17:15 17:30 38 0 23 1 26 0 36 8 44 1 52 0

17:30 17:45 41 0 23 1 30 0 39 5 67 3 52 0

17:45 18:00 53 1 23 0 31 0 31 7 56 2 44 0

18:00 18:15 40 1 19 2 27 1 36 0 38 0 56 0

18:15 18:30 40 0 19 0 29 1 38 4 51 3 59 0

18:30 18:45 30 0 20 1 20 1 31 1 48 1 53 0

18:45 19:00 38 0 19 3 26 0 36 5 53 3 50 0

Classe ClasseClasse Classe
Mov. 11 Mov. 12

Classe Classe
Período Mov. 9 Mov. 10Mov. 7 Mov. 8

2.8

2.7

Av. de Pádua



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ANEXO B 

MATRIZES ORIGEM / DESTINO  



O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Total
C1 0 211 503 0 36 17 39 5 0 233 1044
C2 265 19 153 0 3 4 8 2 0 25 479
C3 577 207 12 0 77 27 57 5 0 481 1443
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 23 8 55 5 0 94 347 10 41 0 583
C6 33 13 61 0 164 0 334 2 52 0 659
C7 37 13 88 0 155 95 0 0 65 0 453
C8 0 0 0 0 4 2 3 0 0 5 14
C9 0 0 0 0 132 41 97 0 0 1100 1370

C10 222 85 454 962 0 0 0 0 1100 0 2823
Total 1157 556 1326 967 571 280 885 24 1258 1844 8868

O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Total
C1 0 218 700 0 49 41 70 2 0 577 1657
C2 243 16 173 0 5 0 7 3 0 59 506
C3 435 228 26 0 36 27 53 1 0 445 1251
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 33 16 83 0 0 211 228 0 43 0 614
C6 35 21 122 0 202 0 169 2 72 0 623
C7 37 22 136 0 151 157 0 0 81 0 584

Matriz Atual (2018) HPM - VLE - Ligeiros

Matriz Atual (2018) HPT - VLE - Ligeiros

C7 37 22 136 0 151 157 0 0 81 0 584
C8 0 0 0 0 5 2 4 0 0 8 19
C9 0 0 0 0 33 29 54 0 0 1562 1678

C10 80 51 319 306 0 0 0 0 1662 0 2418
Total 863 572 1559 306 481 467 585 8 1858 2651 9350



O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Lote 1A Lote 1B Lote 2 Estac_CD Lotes A Lotes B Lotes C Total
C1 0 201 479 0 34 16 38 5 0 222 16 13 47 5 21 0 0 1097
C2 251 18 146 0 3 4 8 2 0 24 12 0 35 4 14 0 0 521
C3 549 197 11 0 73 26 54 5 0 457 20 0 58 7 18 0 0 1475
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 22 8 52 5 0 90 330 10 39 0 6 0 18 2 4 0 0 586
C6 32 13 58 0 156 0 317 2 50 0 6 0 18 2 4 0 0 658
C7 35 12 84 0 148 91 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 0 432
C8 0 0 0 0 4 2 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 14
C9 0 0 0 0 125 39 92 0 0 1046 0 0 0 0 0 0 0 1302
C10 211 80 431 915 0 0 0 0 1046 0 0 0 0 0 11 0 0 2694
Lote 1A 0 8 18 0 5 0 8 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 52
Lote 1B 0 0 0 0 2 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 11
Lote 2 0 4 8 0 2 0 4 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 24
Estac_CD 0 3 7 0 2 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes A 0 11 11 0 23 0 23 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 113
Lotes B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lotes C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 1100 555 1305 920 577 268 882 24 1197 1830 60 13 176 20 72 0 0 8999

O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Lote 1A Lote 1B Lote 2 Estac_CD Lotes A Lotes B Lotes C Total
C1 0 208 665 0 47 39 67 2 0 548 27 22 9 5 37 0 0 1676
C2 231 15 165 0 5 0 7 3 0 57 20 0 7 4 25 0 0 539
C3 413 217 25 0 34 26 50 1 0 423 33 0 11 7 31 0 0 1271
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Matriz Futura (2025) HPM - VLE - Ligeiros

Matriz Futura (2025) HPT - VLE - Ligeiros

C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 32 15 79 0 0 200 217 0 41 0 10 0 3 2 6 0 0 605
C6 34 20 116 0 192 0 161 2 68 0 10 0 3 2 6 0 0 614
C7 35 21 129 0 144 149 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 0 555
C8 0 0 0 0 5 2 4 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 19
C9 0 0 0 0 31 28 52 0 0 1485 0 0 0 0 0 0 0 1596
C10 76 48 303 291 0 0 0 0 1580 0 0 0 0 0 19 0 0 2317
Lote 1A 0 17 40 0 11 0 17 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 113
Lote 1B 0 0 0 0 5 0 5 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 25
Lote 2 0 24 55 0 16 0 24 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 159
Estac_CD 0 3 7 0 2 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes A 0 11 11 0 23 0 23 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 114
Lotes B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lotes C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 821 599 1595 291 515 444 630 8 1766 2655 100 22 33 20 124 0 0 9623



O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Lote 1A Lote 1B Lote 2 Estac_CD Lotes A Lotes B Lotes C Total
C1 0 201 479 0 34 16 38 5 0 222 16 13 47 5 21 43 0 1140
C2 251 18 146 0 3 4 8 2 0 24 12 0 35 4 14 21 0 542
C3 549 197 11 0 73 26 54 5 0 457 20 0 58 7 18 36 0 1511
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 22 8 52 5 0 90 330 10 39 0 6 0 18 2 4 7 0 593
C6 32 13 58 0 156 0 317 2 50 0 6 0 18 2 4 14 0 672
C7 35 12 84 0 148 91 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 0 432
C8 0 0 0 0 4 2 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 14
C9 0 0 0 0 125 39 92 0 0 1046 0 0 0 0 0 21 0 1323
C10 211 80 431 915 0 0 0 0 1046 0 0 0 0 0 11 0 0 2694
Lote 1A 0 8 18 0 5 0 8 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 52
Lote 1B 0 0 0 0 2 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 11
Lote 2 0 4 8 0 2 0 4 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 24
Estac_CD 0 3 7 0 2 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes A 0 11 11 0 23 0 23 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 113
Lotes B 0 0 0 0 6 0 5 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 1100 555 1305 920 583 268 887 24 1197 1839 60 13 176 20 72 142 0 9161

O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Lote 1A Lote 1B Lote 2 Estac_CD Lotes A Lotes B Lotes C Total
C1 0 208 665 0 47 39 67 2 0 548 27 22 9 5 37 8 0 1684
C2 231 15 165 0 5 0 7 3 0 57 20 0 7 4 25 4 0 543
C3 413 217 25 0 34 26 50 1 0 423 33 0 11 7 31 7 0 1278
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Matriz Futura (2030) HPM - VLE - Ligeiros

Matriz Futura (2030) HPT - VLE - Ligeiros

C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 32 15 79 0 0 200 217 0 41 0 10 0 3 2 6 2 0 607
C6 34 20 116 0 192 0 161 2 68 0 10 0 3 2 6 2 0 616
C7 35 21 129 0 144 149 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 0 555
C8 0 0 0 0 5 2 4 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 19
C9 0 0 0 0 31 28 52 0 0 1485 0 0 0 0 0 4 0 1600
C10 76 48 303 291 0 0 0 0 1580 0 0 0 0 0 19 2 0 2319
Lote 1A 0 17 40 0 11 0 17 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 113
Lote 1B 0 0 0 0 5 0 5 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 25
Lote 2 0 24 55 0 16 0 24 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 159
Estac_CD 0 3 7 0 2 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes A 0 11 11 0 23 0 23 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 114
Lotes B 0 13 13 0 26 0 26 0 0 51 0 0 0 0 0 0 0 129
Lotes C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total 821 612 1608 291 541 444 656 8 1766 2706 100 22 33 20 124 29 0 9781



O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Lote 1A Lote 1B Lote 2 Estac_CD Lotes A Lotes B Lotes C Total
C1 0 201 479 0 34 16 38 5 0 222 16 13 47 5 21 85 0 1182
C2 251 18 146 0 3 4 8 2 0 24 12 0 35 4 14 42 0 563
C3 549 197 11 0 73 26 54 5 0 457 20 0 58 7 18 71 0 1546
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 22 8 52 5 0 90 330 10 39 0 6 0 18 2 4 14 0 600
C6 32 13 58 0 156 0 317 2 50 0 6 0 18 2 4 28 0 686
C7 35 12 84 0 148 91 0 0 62 0 0 0 0 0 0 0 0 432
C8 0 0 0 0 4 2 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 14
C9 0 0 0 0 125 39 92 0 0 1046 0 0 0 0 0 42 0 1344
C10 211 80 431 915 0 0 0 0 1046 0 0 0 0 0 11 0 0 2694
Lote 1A 0 8 18 0 5 0 8 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 52
Lote 1B 0 0 0 0 2 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 11
Lote 2 0 4 8 0 2 0 4 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 24
Estac_CD 0 3 7 0 2 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes A 0 11 11 0 23 0 23 0 0 45 0 0 0 0 0 0 0 113
Lotes B 0 0 0 0 12 0 10 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 40
Lotes C 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4

Total 1100 555 1305 920 590 268 893 24 1197 1850 60 13 176 20 72 282 0 9325

O/D C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 Lote 1A Lote 1B Lote 2 Estac_CD Lotes A Lotes B Lotes C Total
C1 0 208 665 0 47 39 67 2 0 548 27 22 9 5 37 16 3 1695
C2 231 15 165 0 5 0 7 3 0 57 20 0 7 4 25 8 2 549
C3 413 217 25 0 34 26 50 1 0 423 33 0 11 7 31 13 3 1287
C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Matriz Futura (2035) HPM - VLE - Ligeiros

Matriz Futura (2035) HPT - VLE - Ligeiros

C4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C5 32 15 79 0 0 200 217 0 41 0 10 0 3 2 6 3 1 609
C6 34 20 116 0 192 0 161 2 68 0 10 0 3 2 6 3 1 618
C7 35 21 129 0 144 149 0 0 77 0 0 0 0 0 0 0 0 555
C8 0 0 0 0 5 2 4 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 19
C9 0 0 0 0 31 28 52 0 0 1485 0 0 0 0 0 8 2 1606
C10 76 48 303 291 0 0 0 0 1580 0 0 0 0 0 19 3 1 2321
Lote 1A 0 17 40 0 11 0 17 0 0 28 0 0 0 0 0 0 0 113
Lote 1B 0 0 0 0 5 0 5 0 0 15 0 0 0 0 0 0 0 25
Lote 2 0 24 55 0 16 0 24 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 159
Estac_CD 0 3 7 0 2 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 20
Lotes A 0 11 11 0 23 0 23 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 114
Lotes B 0 25 25 0 51 0 51 0 0 101 0 0 0 0 0 0 0 253
Lotes C 0 1 1 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 6

Total 821 625 1621 291 567 444 682 8 1766 2758 100 22 33 20 124 54 13 9949



 
 

 

 

 

 

 

 

ANEXO C 

CÁLCULO DOS NÍVEIS DE SERVIÇO 



P1

Ano: 2018
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 626 1450 70 1104 0,567 6,5 A 8,2

2 113 1490 22 356 0,317 30,9 C 2,6

3 300 3939 22 942 0,318 29,6 C 6,8

4 16 1691 22 404 0,040 27,0 C 0,3

5 324 3856 55 2305 0,141 8,2 A 3,9

6 479 3695 35 1406 0,341 20,9 C 9,4

7 201 1382 16 240 0,836 67,8 E 6,8

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 0,0

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Contagens
Rede Viária Atual

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

9 251 1451 70 1104 0,227 3,6 A 2,2

10 45 1340 15 218 0,206 35,3 D 1,1

11 146 3932 15 641 0,228 34,2 C 3,5

12 18 1691 15 276 0,065 33,0 C 0,4

13 197 1561 70 1188 0,166 3,3 A 1,6

14 549 3855 54 2263 0,243 9,4 A 7,3

15 612 3845 33 1379 0,444 23,4 C 13,0

16 11 1765 16 307 0,036 31,8 C 0,3

Ano: 2018
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 626 1450 70 1103 0,568 6,6 A 8,2

2 105 1485 22 355 0,296 30,6 C 2,4

3 175 3937 22 941 0,186 28,3 C 3,8

4 12 1691 22 404 0,030 26,9 C 0,3

5 700 3853 55 2303 0,304 9,4 A 9,6

6 665 3695 35 1406 0,473 22,6 C 14,0

7 208 1382 16 240 0,865 74,4 E 7,3

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

9 231 1449 70 1103 0,210 3,5 A 2,0

10 75 1337 15 218 0,344 38,0 D 1,9

11 165 3929 15 641 0,258 34,5 C 3,9

12 15 1691 15 276 0,054 32,8 C 0,3

13 217 1560 70 1187 0,183 3,4 A 1,8

14 413 3858 54 2265 0,182 8,9 A 5,3

15 534 3846 33 1379 0,387 22,7 C 11,0

16 25 1765 16 307 0,081 32,3 C 0,6

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Contagens
Rede Viária Atual



P1

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 626 1450 70 1104 0,567 6,5 A 8,2

2 113 1490 22 356 0,317 30,9 C 2,6

3 300 3939 22 942 0,318 29,6 C 6,8

4 16 1691 22 404 0,040 27,0 C 0,3

5 324 3856 55 2305 0,141 8,2 A 3,9

6 525 3695 35 1406 0,373 21,3 C 10,5

7 229 1382 16 240 0,953 110,7 F 10,2

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento 
Rede Viária Futura A

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

9 251 1451 70 1104 0,227 3,6 A 2,2

10 111 1333 15 217 0,511 42,9 D 3,0

11 146 3932 15 641 0,228 34,2 C 3,5

12 18 1691 15 276 0,065 33,0 C 0,4

13 197 1561 70 1188 0,166 3,3 A 1,6

14 549 3855 54 2263 0,243 9,4 A 7,3

15 715 3844 33 1379 0,518 24,5 C 15,8

16 11 1765 16 307 0,036 31,8 C 0,3

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 626 1450 70 1103 0,568 6,6 A 8,2

2 105 1485 20 323 0,325 32,7 C 2,5

3 175 3937 20 856 0,204 30,0 C 3,9

4 12 1691 20 368 0,033 28,5 C 0,3

5 700 3853 55 2303 0,304 9,4 A 9,6

6 779 3695 35 1406 0,554 23,8 C 17,3

7 290 1455 16 253 1,146 344,6 F 28,6

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

9 231 1449 70 1103 0,210 3,5 A 2,0

10 133 1334 15 217 0,612 47,3 D 3,7

11 165 3929 15 641 0,258 34,5 C 3,9

12 15 1691 15 276 0,054 32,8 C 0,3

13 217 1560 70 1187 0,183 3,4 A 1,8

14 413 3858 54 2265 0,182 8,9 A 5,3

15 619 3845 33 1379 0,449 23,5 C 13,2

16 25 1765 16 307 0,081 32,3 C 0,6

Rede Viária Futura A

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento 



P1

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

Movimento Volume (vle/h)xo de saturação (vTempo de verde (sCapacidade (vle/h) V/C Atraso (s) Nível de serviçoFila de espera (vle

1 0 1478 93 1494 0,000 0,0 - 0,0

2 113 1490 20 324 0,349 33,2 C 2,7

3 300 3939 20 856 0,350 31,5 C 7,0

4 16 1691 20 368 0,044 28,6 C 0,3

5 324 3856 20 838 0,386 32,0 C 7,7

6 525 3695 39 1566 0,335 18,3 B 9,7

7 229 1382 20 300 0,762 50,4 D 6,9

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura B

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

7 229 1382 20 300 0,762 50,4 D 6,9

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

9 251 1451 30 473 0,531 29,1 C 5,9

10 111 1333 30 435 0,255 24,1 C 2,3

11 146 3932 30 1282 0,114 21,9 C 2,8

12 18 1691 30 551 0,033 21,2 C 0,3

13 197 1561 23 390 0,505 33,8 C 4,9

14 549 3855 23 964 0,570 32,4 C 13,6

15 715 3844 23 961 0,744 36,6 D 19,7

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

Movimento Volume (vle/h)xo de saturação (vTempo de verde (sCapacidade (vle/h) V/C Atraso (s) Nível de serviçoFila de espera (vle

1 0 1478 93 1494 0,000 0,0 - 0,0

2 105 1485 20 323 0,325 32,7 C 2,5

3 175 3937 20 856 0,204 30,0 C 3,9

4 12 1691 20 368 0,033 28,5 C 0,3

5 700 3853 20 838 0,836 44,0 D 21,5

6 779 3695 39 1566 0,497 20,4 C 15,9

7 290 1382 25 376 0,772 45,0 D 8,5

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

9 231 1449 30 473 0,489 28,1 C 5,3

10 133 1334 30 435 0,306 24,8 C 2,8

11 165 3929 30 1281 0,129 22,0 C 3,1

12 15 1691 30 551 0,027 21,2 C 0,3

13 217 1560 23 390 0,556 35,2 D 5,5

14 413 3858 23 965 0,428 30,2 C 9,6

15 619 3845 23 961 0,644 33,9 C 16,0

Com Empreendimento
Rede Viária Futura B

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)



P1

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 626 1450 70 1104 0,567 6,5 A 8,2

2 113 1490 22 356 0,317 30,9 C 2,6

3 300 3939 22 942 0,318 29,6 C 6,8

4 16 1691 22 404 0,040 27,0 C 0,3

5 324 3856 55 2305 0,141 8,2 A 3,9

6 525 3695 35 1406 0,373 21,3 C 10,5

7 229 1382 16 240 0,953 110,7 F 10,2

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura A

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

9 251 1451 70 1104 0,227 3,6 A 2,2

10 113 1333 15 217 0,520 43,2 D 3,0

11 146 3932 15 641 0,228 34,2 C 3,5

12 18 1691 15 276 0,065 33,0 C 0,4

13 197 1561 70 1188 0,166 3,3 A 1,6

14 549 3855 54 2263 0,243 9,4 A 7,3

15 750,5 3844 33 1379 0,544 24,9 C 16,8

16 11 1765 16 307 0,036 31,8 C 0,3

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 626 1450 70 1103 0,568 6,6 A 8,2

2 105 1485 20 323 0,325 32,7 C 2,5

3 175 3937 20 856 0,204 30,0 C 3,9

4 12 1691 20 368 0,033 28,5 C 0,3

5 700 3853 55 2303 0,304 9,4 A 9,6

6 791,5 3695 35 1406 0,563 24,0 C 17,6

7 276,5 1382 16 240 1,151 353,2 F 27,7

8 0 1657 16 288 0,000 31,4 - 0,0

9 231 1449 70 1103 0,210 3,5 A 2,0

10 137 1334 15 217 0,630 48,4 D 3,9

11 165 3929 15 641 0,258 34,5 C 3,9

12 15 1691 15 276 0,054 32,8 C 0,3

13 217 1560 70 1187 0,183 3,4 A 1,8

14 413 3858 54 2265 0,182 8,9 A 5,3

15 625,5 3845 33 1379 0,453 23,6 C 13,3

16 25 1765 16 307 0,081 32,3 C 0,6

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura A



P1

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 0 1478 93 1494 0,000 0,0 - 0,0

2 113 1490 20 324 0,349 33,2 C 2,7

3 300 3939 20 856 0,350 31,5 C 7,0

4 16 1691 20 368 0,044 28,6 C 0,3

5 324 3856 20 838 0,386 32,0 C 7,7

6 525 3695 39 1566 0,335 18,3 B 9,7

7 229 1382 20 300 0,762 50,4 D 6,9

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

Com Empreendimento
Rede Viária Futura B

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

9 251 1451 30 473 0,531 29,1 C 5,9

10 107 1334 30 435 0,246 23,9 C 2,2

11 146 3932 30 1282 0,114 21,9 C 2,8

12 18 1691 30 551 0,033 21,2 C 0,3

13 197 1561 23 390 0,505 33,8 C 4,9

14 549 3855 23 964 0,570 32,4 C 13,6

15 750,5 3844 23 961 0,781 38,1 D 21,4

16 11 1765 23 441 0,025 26,1 C 0,2

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 0 1478 93 1494 0,000 0,0 - 0,0

2 105 1485 20 323 0,325 32,7 C 2,5

3 175 3937 20 856 0,204 30,0 C 3,9

4 12 1691 20 368 0,033 28,5 C 0,3

5 700 3853 20 838 0,836 44,0 D 21,5

6 791,5 3695 39 1566 0,505 20,5 C 16,3

7 276,5 1382 25 376 0,736 42,3 D 7,9

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

9 231 1449 30 473 0,489 28,1 C 5,3

10 137 1334 30 435 0,315 25,0 C 2,9

11 165 3929 30 1281 0,129 22,0 C 3,1

12 15 1691 30 551 0,027 21,2 C 0,3

13 217 1560 23 390 0,556 35,2 D 5,5

14 413 3858 23 965 0,428 30,2 C 9,6

15 625,5 3845 23 961 0,651 34,0 C 16,2

16 25 1765 23 441 0,057 26,5 C 0,5

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura B



P1

Ano: 2035
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 0 1478 93 1494 0,000 0,0 - 0,0

2 113 1490 20 324 0,349 33,2 C 2,7

3 300 3939 20 856 0,350 31,5 C 7,0

4 16 1691 20 368 0,044 28,6 C 0,3

5 324 3856 20 838 0,386 32,0 C 7,7

6 525 3695 39 1566 0,335 18,3 B 9,7

7 229 1382 20 300 0,762 50,4 D 6,9

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura B

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

9 251 1451 30 473 0,531 29,1 C 5,9

10 153 1332 30 434 0,352 25,6 C 3,3

11 146 3932 30 1282 0,114 21,9 C 2,8

12 18 1691 30 551 0,033 21,2 C 0,3

13 197 1561 23 390 0,505 33,8 C 4,9

14 549 3855 23 964 0,570 32,4 C 13,6

15 786 3844 23 961 0,818 39,9 D 23,3

16 11 1765 23 441 0,025 26,1 C 0,2

Ano: 2035
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 0 1478 93 1494 0,000 0,0 - 0,0

2 105 1485 20 323 0,325 32,7 C 2,5

3 175 3937 20 856 0,204 30,0 C 3,9

4 12 1691 20 368 0,033 28,5 C 0,3

5 700 3853 20 838 0,836 44,0 D 21,5

6 805 3695 39 1566 0,514 20,6 C 16,7

7 290 1382 25 376 0,772 45,0 D 8,5

8 0 1657 20 360 0,000 28,2 - 0,0

9 231 1449 30 473 0,489 28,1 C 5,3

10 143 1334 30 435 0,329 25,2 C 3,0

11 165 3929 30 1281 0,129 22,0 C 3,1

12 15 1691 30 551 0,027 21,2 C 0,3

13 217 1560 23 390 0,556 35,2 D 5,5

14 413 3858 23 965 0,428 30,2 C 9,6

15 635 3845 23 961 0,661 34,3 C 16,5

16 25 1765 23 441 0,057 26,5 C 0,5

Rede Viária Futura B
Com Empreendimento
Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)



P2

Ano: 2018
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 156 1740 21 385 0,406 34,5 C 3,9

2 152 1713 21 379 0,401 34,5 C 3,8

3 179 1621 21 358 0,500 36,9 D 4,7

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Contagens
Rede Viária Atual

2.2

2.3

2.8

2.7

Av. de Pádua

3 179 1621 21 358 0,500 36,9 D 4,7

4 91 1649 20 347 0,262 33,0 C 2,2

5 148 4386 20 923 0,160 31,0 C 3,4

6 195 1610 20 339 0,575 40,1 D 5,3

7 175 1615 25 425 0,412 31,6 C 4,2

8 81 1617 25 426 0,190 28,0 C 1,8

9 239 1640 25 432 0,554 34,8 C 6,2

10 122 1680 18 318 0,383 36,8 D 3,1

11 330 4472 18 847 0,389 34,9 C 8,2

12 90 1635 18 310 0,291 35,2 D 2,2

Ano: 2018
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 192 1740 21 385 0,499 36,6 D 5,0

2 241 1707 21 377 0,639 41,1 D 6,7

3 161 1653 21 365 0,441 35,4 D 4,1

4 149 1680 20 354 0,421 35,8 D 3,8

5 144 4387 20 924 0,156 30,9 C 3,3

6 264 1577 20 332 0,795 53,6 D 8,4

7 169 1615 25 425 0,398 31,3 C 4,1

8 86 1616 25 425 0,202 28,2 C 1,9

9 115 1623 25 427 0,269 29,2 C 2,6

10 167 1652 18 313 0,534 40,6 D 4,5

11 217 4476 18 848 0,256 33,5 C 5,2

12 200 1652 18 313 0,639 44,5 D 5,7

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Contagens
Rede Viária Atual



P2

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 156 1740 21 385 0,406 34,5 C 3,9

2 182 1712 21 378 0,481 36,2 D 4,7

3 183 1621 21 358 0,511 37,2 D 4,8

Rede Viária Futura A
Com Empreendimento

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

2.2

2.3

2.8

2.7

Av. de Pádua

0,511 37,2 4,8

4 91 1649 20 347 0,262 33,0 C 2,2

5 148 4386 20 923 0,160 31,0 C 3,4

6 195 1610 20 339 0,575 40,1 D 5,3

7 175 1615 25 425 0,412 31,6 C 4,2

8 81 1617 25 426 0,190 28,0 C 1,8

9 275 1638 25 431 0,638 37,6 D 7,5

10 148 1680 18 318 0,465 38,6 D 3,9

11 334 4472 18 847 0,394 35,0 C 8,3

12 90 1635 18 310 0,290 35,2 D 2,2

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 192 1740 21 385 0,499 36,6 D 5,0

2 263 1707 21 377 0,697 43,8 D 7,6

3 168 1653 21 365 0,460 35,8 D 4,3

4 149 1680 20 354 0,421 35,8 D 3,8

5 144 4387 20 924 0,156 30,9 C 3,3

6 264 1577 20 332 0,795 53,6 D 8,4

7 169 1615 25 425 0,398 31,3 C 4,1

8 86 1616 25 425 0,202 28,2 C 1,9

9 173 1615 25 425 0,407 31,5 C 4,2

10 189 1651 18 313 0,604 43,1 D 5,3

11 224 4475 18 848 0,264 33,5 C 5,4

12 200 1653 18 313 0,639 44,5 D 5,7

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura A



P2

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 156 1740 21 385 0,406 34,5 C 3,9

2 182 1712 21 378 0,481 36,2 D 4,7

3 183 1621 21 358 0,511 37,2 D 4,8

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura B

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

2.2

2.3

2.8

2.7

Av. de Pádua

0,511 37,2 4,8

4 91 1649 20 347 0,262 33,0 C 2,2

5 148 4386 20 923 0,160 31,0 C 3,4

6 195 1610 20 339 0,575 40,1 D 5,3

7 175 1615 25 425 0,412 31,6 C 4,2

8 81 1617 25 426 0,190 28,0 C 1,8

9 275 1638 25 431 0,638 37,6 D 7,5

10 148 1680 18 318 0,465 38,6 D 3,9

11 334 4472 18 847 0,394 35,0 C 8,3

12 90 1635 18 310 0,290 35,2 D 2,2

Ano: 2025
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 192 1740 21 385 0,499 36,6 D 5,0

2 263 1707 21 377 0,697 43,8 D 7,6

3 168 1653 21 365 0,460 35,8 D 4,3

4 149 1680 20 354 0,421 35,8 D 3,8

5 144 4387 20 924 0,156 30,9 C 3,3

6 264 1577 20 332 0,795 53,6 D 8,4

7 169 1615 25 425 0,398 31,3 C 4,1

8 86 1616 25 425 0,202 28,2 C 1,9

9 173 1615 25 425 0,407 31,5 C 4,2

10 189 1651 18 313 0,604 43,1 D 5,3

11 224 4475 18 848 0,264 33,5 C 5,4

12 200 1653 18 313 0,639 44,5 D 5,7

Rede Viária Futura B

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento



P2

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 156 1740 21 385 0,406 34,5 C 3,9

2 189 1712 21 378 0,500 36,7 D 4,9

3 197 1621 21 358 0,550 38,3 D 5,2

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura A

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

2.2

2.3

2.8

2.7

Av. de Pádua

0,550 38,3 5,2

4 91 1649 20 347 0,262 33,0 C 2,2

5 148 4386 20 923 0,160 31,0 C 3,4

6 195 1610 20 339 0,575 40,1 D 5,3

7 175 1615 25 425 0,412 31,6 C 4,2

8 81 1617 25 426 0,190 28,0 C 1,8

9 281 1637 25 431 0,652 38,1 D 7,7

10 148 1680 18 318 0,465 38,6 D 3,9

11 341 4472 18 847 0,402 35,1 D 8,5

12 90 1635 18 310 0,290 35,2 D 2,2

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 192 1740 21 385 0,499 36,6 D 5,0

2 264,5 1707 21 377 0,701 44,0 D 7,7

3 169,5 1653 21 365 0,464 35,9 D 4,3

4 149 1680 20 354 0,421 35,8 D 3,8

5 144 4387 20 924 0,156 30,9 C 3,3

6 264 1577 20 332 0,795 53,6 D 8,4

7 169 1615 25 425 0,398 31,3 C 4,1

8 86 1616 25 425 0,202 28,2 C 1,9

9 198,5 1612 25 424 0,468 32,8 C 4,9

10 182 1651 18 313 0,582 42,2 D 5,0

11 225,5 4475 18 848 0,266 33,6 C 5,4

12 200 1653 18 313 0,639 44,5 D 5,7

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura A



P2

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 156 1740 21 385 0,406 34,5 C 3,9

2 189 1712 21 378 0,500 36,7 D 4,9

3 197 1621 21 358 0,550 38,3 D 5,2

Rede Viária Futura B
Com Empreendimento

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

2.2

2.3

2.8

2.7

Av. de Pádua

0,550 38,3 5,2

4 91 1649 20 347 0,262 33,0 C 2,2

5 148 4386 20 923 0,160 31,0 C 3,4

6 195 1610 20 339 0,575 40,1 D 5,3

7 175 1615 25 425 0,412 31,6 C 4,2

8 81 1617 25 426 0,190 28,0 C 1,8

9 281 1637 25 431 0,652 38,1 D 7,7

10 148 1680 18 318 0,465 38,6 D 3,9

11 341 4472 18 847 0,402 35,1 D 8,5

12 90 1635 18 310 0,290 35,2 D 2,2

Ano: 2030
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 192 1740 21 385 0,499 36,6 D 5,0

2 256 1707 21 377 0,678 42,8 D 7,3

3 164 1653 21 365 0,449 35,6 D 4,2

4 149 1680 20 354 0,421 35,8 D 3,8

5 144 4387 20 924 0,156 30,9 C 3,3

6 264 1577 20 332 0,795 53,6 D 8,4

7 278,5 1614 25 425 0,656 38,3 D 7,6

8 86 1616 25 425 0,202 28,2 C 1,9

9 215,5 1617 25 426 0,506 33,6 C 5,4

10 230 1657 18 314 0,733 50,0 D 7,0

11 220 4476 18 848 0,259 33,5 C 5,3

12 200 1655 18 313 0,638 44,5 D 5,7

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura B



P2

Ano: 2035
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 156 1740 21 385 0,406 34,5 C 3,9

2 178 1712 21 378 0,470 36,0 D 4,6

3 211 1621 21 358 0,589 39,6 D 5,7

Ficha de Análise de Desempenho de Interseções

 Semaforizadas pelo Método Proposto no "HCM"

Dia Útil - Hora de Ponta da Manhã (HPM)
Com Empreendimento
Rede Viária Futura B

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

1.2 1.3

1.4

1.8

1.6

1.5

1.7

1.9

1.101.11

1.12

1.14

1.13

1.15

1.16

2.2

2.3

2.8

2.7

Av. de Pádua

0,589 39,6 5,7

4 91 1649 20 347 0,262 33,0 C 2,2

5 148 4386 20 923 0,160 31,0 C 3,4

6 195 1610 20 339 0,575 40,1 D 5,3

7 175 1615 25 425 0,412 31,6 C 4,2

8 81 1617 25 426 0,190 28,0 C 1,8

9 288 1637 25 431 0,669 38,8 D 8,0

10 148 1680 18 318 0,465 38,6 D 3,9

11 348 4472 18 847 0,411 35,2 D 8,7

12 90 1636 18 310 0,290 35,2 D 2,2

Ano: 2035
Cenário:
Oferta:

Movimento Volume (vle/h)

Fluxo de 

saturação 

(vle/h)

Tempo de 

verde (s)

Capacidade 

(vle/h)
V/C Atraso (s)

Nível de 

serviço

Fila de espera 

(vle)

1 192 1740 21 385 0,499 36,6 D 5,0

2 256 1707 21 377 0,678 42,8 D 7,3

3 172 1653 21 365 0,471 36,1 D 4,4

4 149 1680 20 354 0,421 35,8 D 3,8

5 144 4387 20 924 0,156 30,9 C 3,3

6 264 1577 20 332 0,795 53,6 D 8,4

7 169 1615 25 425 0,398 31,3 C 4,1

8 86 1616 25 425 0,202 28,2 C 1,9

9 225 1610 25 424 0,531 34,3 C 5,7

10 182 1651 18 313 0,582 42,2 D 5,0

11 228 4475 18 848 0,269 33,6 C 5,5

12 200 1653 18 313 0,639 44,5 D 5,7

Rede Viária Futura B

Dia Útil - Hora de Ponta da Tarde (HPT)
Com Empreendimento



 
 

 

 

 

 

 

 

ANEXO D 

PLANTA DA PROPOSTA 

URBANÍSTICA 




